Deutscher Bundestag Drucksache 16/3493
16. Wahlperiode 21.11.2006

EntschlieBungsantrag
der Fraktionen der CDU/CSU und SPD

zu der dritten Beratung des Gesetzentwurfs der Bundesregierung
- Drucksachen 16/2300, 16/2302, 16/3112, 16/3123, 16/3124, 16/3125 -

Entwurf eines Gesetzes
Uber die Feststellung des Bundeshaushaltsplans fiir das Haushaltsjahr 2007
(Haushaltsgesetz 2007)

hier: Einzelplan 12
Geschaftsbereich des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwickiung

Der Deutsche Bundestag wolle beschiiellen:

Die Ziele der Bahnreform von 1924 sind bis heute unbestritten gliltig: ,Mehr verkehr auf die
Schiene” und ,Nachhaltige Entlastung des Bundeshaushalts'. Schiisselinstirument der
Bahnreform solite Weltbewerb auf der Schiene sein..Dar Bundestag und die
Bundesregierung haben sich wiederholt zu dissen Zielen bekannt,

Der Bund hat nach Art, 87e GG zu gewahrleisten, dass dem Woh| der Allgemeinheit,
insbescondere den Verkehrsbedirfnissen, bei Ausbau und Erhalt der Schieneninfrastruktur
wie auch der Verkehrsangebote auf dem Schienennetz Rechnung getragen wird. Die
staatliche Infrastrukturverantwortung nimmt der Bund derzeit durch die Finanzierung der
Netzinvestitionen in Hohe von bis 2u 4 Mrd. € pro Haushaltsjahr wahr.

Sowohl die Ziele der Bahnreform als auch die Infrastrukturverantwortung des Bundes sind
bei der anstehendan Entscheldung fur die weitaren Schritte der Bahnraform zu
berucksichtigen. Darlber hinaus spielen auch finanz- und haushaltspolitische,
volkswirtschaftliche, europarechiiiche, beschaftigungspolitische und ordnungspolitische
Gesichispunkte im Entscheidungsprozess eine wichtige Rolle

In Anbetracht dieser Zusammenhénge hat der Deutsche Bundestag mit Beschiuss vom
17. Juni 2004 die Bundesregierung aufgefordert, mit Hiife des Gutachtens
Privatisierungsvarianten der Deutschen Bahn AG mit und ohne Netz" (PRIMON-Gutachten)



- .

¢ine Entscheidungshilfe 10r das Parlament zur Verfigung zu stellen. Das Gutawhten dre
Ergebnisse der Gutachtergesprache und die Anhdrungen des Verkshrsausschusses des
Deutschan Bundestages haben wichlige Erkenntnisse fur die anstehende Entscheidung

erbracht,

Nach sergfaltiger Analyse und Abwagung ist der Deutsche Bundestag der Uberzeugung,
_dmss bei einer Kapltalprivatisierung der Deutschen Bahn AG dis steusifinanzierte
- Elsenbahninfrastruktur irm Eigentum des Bundes siehen muss. Die DB AG soll bis auf
weileres die integrierte Bewirtschaftung und Betriebstuhrung des Nefzes wahrnehmen, In
Kombination mit der bersits best&hehdan Regulierungsbehbrde, deren Aufgabenbereiche
gegebenenfalls noch ausgeweitel warden missen, wird der diskriminlerungsfreie
Waettbewerb gewidhriaistel,

Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung auf;

I Die Bundesregierung soll ein Privalisierungsgeselz erarbelten, das Fﬁlgards
flels-.etzur*gpn erfullt;

1. Ander DB AG werden noch in dieser Legislaturpsriode private Investoren betailigt.

2. Die pach einer Teilprivatisiarung der DB AG weiter bestehende
Infrastrukiurverantwortung des Bundes aus Art, 87e Abs. 4 GG muss umfassend
gesichert werden. Hierzu sind in umfassenden veriraglichen Regelungen Quslitatsziele
fir cie Infrastruktur vorzugeben: und bei Vertragsverletzung mil Sanktionen zu versehen.

3: Privale Investoren werden nicht an den Infrastrukturuniarnshmen, die die
Eisenbahninfrastruktur halter, beteiligt, Die Infrastrukturgesellschaften werden vor der
Kapitalprivatisierung ins Eigentum des Bundes Uberfahrt. Juristische Risiken fur die
eigentimearrechtiche Position des Bundes miussen ausgeschlossen werden.

4. Die OB AG betreibt fir einen vertraglich zu vereinbarender Zeitraum diese Infrastruktur
unier der Bedingung, dass sle die vertraglich bzw. gesetzlich neu geregelten Aufgaben
zur Pflege des Netzes strisl einhalt. Der Bund verpflichtet sich, rechtzeitig vor Auslaufen
des Verlrages Uber sine Verléngeruny zu entschaiden.

5. Die DB AG erhalt die Moglichkeit, Schienenverkehr und Infrastruktur in elner
wirtschafllichen Elnheil zu belreiben und zu bilanzieren.

)

Zusatzliche Schulden und Risiken fir den Bundeshaushalt werden ausgeschlossen,

7. Es wird sichergestelit, dass der konzermirlerne Arbeltsmarkt dar DR AG und das
Beschaftigungsbindnis fortgetthnt werdan kénnen.



10.

8.

Die EU-Kompatibilitat hinsichtlich Wettbewerbs-, Vergabe- und Beijhilferecht wird
sichergestelit.

Durch die Endschaftsregelung ist die Reversibilitat der Entscheldung sicherzustellen.
Das gilt insbesondere fur etwaige Entschadigungsieistungen an die DB AG. Verfahren
und Kriterien fur die Wertermittiung sind verbindlich zu regein,

Zur Sicherung des diskriminigrungsfreien Netzzugangs und eines fairen Wettbewerbs
auf der Schiene werden die Regullerungsinstrumente der Bundesnetzagentur
entsprechend den verliegenden Erfahrungen fortentwickeit

Darlber hinaus sind felgende Gesichtspunkte zu beachtan

Das Privatisierungsgesetz wird durch eine Leistungs- und Finanzisrungsvereinbarung
(LUFV) zur Erfullung des grundgesetziichen Infrastrukturauftrages erganzt.

Der von der DB AG erstelite Netzzustandsbericht ist unter Beteiligung externer
Sachverstandiger zu evaluieren, Er dient als Grundlage fur die LuFV,

In der LUFV wird festgelegt, dass der Bund einen jahrlichen Infrastrukturbeitrag fr das
Bestandsnetz in Héhe von bis zu 2,5 Mrd. € zu erbringen hat. Dafur hat die DB AG &ine
vertraglich defimerte Infrastrukturqualitit zu gew&hrieisten. Die Kontrolle der Einhaltung
der Slandards erfolgt durch den Bund.

Ftir NeubaumafBnahmen sind ein verlassliches und transparentes Monitoring sowie
verbindlichs Durchsetzungsmechanismen einzurichten.

Vor der Teilprivatisierung der DB AG |5t die Kapitaimarktreife dem Deutschen
Bundestag durch die Bundesregierung darzulegen.

Der Bundesminister flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wird gebeten, moglichst bis
zum 31.03.2007 auf Basis dieser Eckpunkte einen ressortabgestimmten

. Referentenentwurf fUr ein Privatisierungsgesetz vorzulegen, der die vertragliche

Konstruktion zwischen Bund und DB AG enthalt,

Berlin, {ﬁen 21. November 2006

Volker Kauder, Dr. Peter Ramsauer und Fraktion
Dr. Peter Struck und Fraktion



