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Die Politik der Bundesregierung:

Alte Fehler betonieren

Der Investitionsrahmenplan im Detail

H—

Neubiw oder Bestandserbalrung? Der Eppeiunnel swischen Paderborn und Kaste! erseter vin
Streckenstiick, des iiber sinen rutschenden Hang fithree. Investirion fiir den Fernverkehr oder
Juirdem Nabverkebir? Dhrch den Tinnel fabren mehr Nabuerkebriziige als Intercity-Ztige.
Die Abgrenzungen sind weniz sinnvoll wnd berwhen nur aufdem Glanben, dass das
Schienennetz esgemwirtschaftlich wind wnrernehmerich berutrischaliel werdern kinae,

= Die Bundesregierung ist nicht bereit, Fehler von | .dis Strategie 21 der Deutschen Bahn AG mit folgenoen
vorgestern und gestern zu korrigieren. Diese Haltung | Elementan: Laistungssteigerung durch Trannung ot
zisht sich wie ein roter Faden durch den Investitions- | mischung) langsamer und schneller Vorkehr
rahmenplan (IRF), wenn auch positive Aspekte darin moderner Leit- und Sicharungstechnik, Scsoitigun

stecken: ain Einblick in Details. Engpdssen, Einsatz intefligenter Technologien
Micht reflakriert wird dabei, dass diese Srrarezic = wenn
B Viel Geld fiir Bestandserhaltung auch ;.gl'unu:lsl-ir?.1.1'r|-| richrig — auch :u.:'.'.':'f'-'-'.*"' shemindornde
Elemente enthilt. Die Bundesregierung unterwinit 20 50
ie Bestandserhaltung hat bei Schiene und Strafie eine | den Plinen cines Untemnehmene, 2 sic gersas sosm 20 Inves-
lishere Prioritit als frither, Dic Bundesregierung istder | toren verkaufen will und Zessen abemzes Chct am Bebsten
Auffassung, dass sie threr PILicl nach Artikel 872 Ahs. 4 keinerlei Einmischung in seine Unernchmensy ik d
Grundgeserz zum Frhalr des Schienennerzes durch die Finan- | miichre.
zierung vun Essatzinvestitionen ausreichend nachkomme. | Farls das Beryrand = der fest2 Berag von
LEN = szimeepian RP-Zeirraum

Ausdriicklich nennt der Plan als Grundlage der Erhalrungs- 2.5 Al L
investitionen 200 = 2010 inskese
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[ic Bundesregierung hilr diesen Berrag fir

_ausreichend, umm den Badarf {Ur dia Erheftung und fir die
Modernisierunyg das Bestandsnelzes abzusichern®.

Der Betrag von 2,5 Mrd. Euro ist der Mindestberrag, den die
1B sclbst immer wieder fiir die Besrandserhuloung nennt.
Kein Waort verliert der Plan dariiber, dass dic Abgrenmung
swischen FErsatzinvestifionen uid laufender Unrerhaltung
flieRend und daker nicht schr sinnvell st Es lohnt sich also
nach wie vor fir die DB, Strecken und Bawwerke bis wur
Ahrissieife herunterkommen zu lassen, damit eine vom Bund
hezahlre Ersatzinvestivion fillig wird, ach geschickeer srellc
sich die T¥B an, wenn sic E sarzinvestitionen als Meubauten
deklariert, da dicse dann {iber die vorgenannten 2.5 Mrd. Euro
hinaus finanzierr werden. Das ist beispielsweise Fir den
dringend nfirigen Ersace des Schwarzkopliunnels im Spessart
gelungen. Er soll insgesamt 230 Mio, Furo kosten. Davon
werden 135,% Mio. Euro aus Mewbawmiteeln, der Best ans
Besrandserhalungsmitteln Hnanziert.

Kein Wort verlierr der Verkehrsminister darither, dass di=

Bundesregieruny die wirrel fur den laufenden Betrieb gerade

ehen durch Kiirzung der Regionalisterungsmitel fir <o
Regionalverkehr crheblich beschni
Hahn unternehmerisch sethst farnig wesden. Vorr
halrend heifices:

Dar tsrgfristigs Sedarf an Mittein fiir dan Erhalt wird
von BIMVEBS und DB AG auf der Basis einef umfassendan
Analyse das Nelzzustandas uberprift.”

\Wie schin gu erfahren, dass das Ministerium anpeblich in der
Lage ist, das Netz zu iberptiifen. er vom Bundestag schon
verr [ahren eingeforderte Netrrustandsberichr licgt jedenfalls

tten har— demit snil a

his heure nicht vor.
Wy die Investitionsmirrel watsichlich bleiben, wisd dem
Aullensiehenden, aber auch dem Palament nicht deutlich.
[ detin:

<For die damit zu regliziaranden M=sfnahmen schifeffen
dar Bund und die DB AG Sammelfinanzierungsvercinba-
rungsn fiir bestimmte Investitionskomploxe (2. B. Oberbau,
Bahnhaofsanlagen, Nahverkehr) und malin ahmenbezogene
Finanzierungsvercinbarun-
ger fiir Projakie = 15 Mio. €
(x. 8. Berfin- Rostock) ab.”
Ilar ergibt sich daraus aber:
Das Ministerium und da-
mit die BPundesregierung ist
keineswegs Herr des Geldes,
sandern Zahlmeisrer fiir die
Unternehmenspolitile  der

DBAC.

Bestandserbalmng s Stewer-
witteln tut nart, denm die Sehiene

Lawn sonstnichemitder =
::mérjﬁﬂééﬂ&Mngfe-f ==
koniurrierem, Comaineraug =
bei Einbeck atif der Altstreche

e e i L o Oy W

B Fertigstellung hat Vorrang

ic Bundesregicrung misstder eiigigen Weiterfiihrung und

Ferrigstellung der in Bau hefindlichen Neu- und Aushau-

tenn Varrang bei, Das ist zundchst logisch, da es volkswirr-
schafelich nicht vertretbar isg, angefangene Bauten ungenulzt
stelien 711 lassen.
Unrer der Flagge JFerrigatellung” sepelt aber anch die Meu-
baustrecke Niirnberg — Erfurt. Tunnelbohrer kinnen nicht
umkehren, und so tur dic Politik so, als giibe es kein Zu ritck
mehr, wenn erst sinmal mit éinem Projekr angefangen wurde.
Dias gilt nicht nur fitr die angsre U-Bahn Deutschlands®,
condern auch fiir andere Projekee und zichu sich bis in den De-
ginn neuer Projekee hinein. [ass damit Fehler von gestern
und Unternchmensentscheidungen der DB von vorgestern in
Beron gegossen werden, spielt keine Rolle.

B Neubau fir den Wirtschaftsstandort

-+r. nach denen neue Projekre ausgewihlr wurden,

Verkehrsminusrer 5o

die Uimsetzuny der investitionspoli-
i to. daruntar die Stirkung von Wirt-
s= und Wachstumskernen,

- e yerhohrawirksamieit bzw., Leis-

22 Droiesios im Natz (Licken- bew.

s derPlanungsstand baw. besiane 1otes Baurachl.®

Die . investitionspolitischen Schwerpunkee® werden so defi-
nieri:

it der Priorisierung der Bundesverkenrsinys stitiarnen auf

Varhaben von mdglichst hohar verk ehrlicher und wi
schaftlicher Effizienz wollen wir dazu beitragan
kehrsinfrastruktur noch stérker auf ihre Funktion zur
Starkung des Wirtschaftssian dortas Deutschiand auszu-
richien. Wirtschefiliche Dynamik und Wachstum entstehen

rnarst durch die Potenziale von Wachstumskernen. In die-
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sen Kernan finden sich die
glinstigsten Bedingungan
fiir technologlsche und
industrialis Entwickiungen
und die damit verbundeanarn
Anknipfungspunkie fr fin-
vestoram. Demit uch das
Umifand von dieser Dyna-
mik profitiert, badarf es re-
gionalar Wachsiims biirrd-
nisse, die unter anderam
aine guie verkehriiche Ver-
zahnung gewihrleisten.
Vor digsem Himtargrund
siehen daher die Kanzen-
tration suf dic Wachstums-
koerne, ihre  Vorbindung
mitsinandor sowie die Anbingung ihrer E inzugsgebigte das
stddtiechen und l§ndiches Raumes m fdittalpunkt der
Briorisiereng der Verkairs:
rum, die Vernetzung J&- FoRsum- und Praduktionszentran
Jintarnationalen Export- und Logis-
sk turell optimel zu gestaliten.”

spstitionan. Und es gaht da-

mit den nationa’an
tikdrahscheiban MTrEsls

Als CGesichrspusn

sprechen. nenntder IHE:

lre. die den selbst geserzren Kaiterien ent-

e  Sassitioonz von Engpdssen hoch balasteter Verkahrs-
knaoten ing Sirecken
¢ Fas o derVarhaben zur Bawsliigung der Var-

=5 1 Zusemmenhang mit der Erwsiterung der
suropEischan Union
s ushay leistungsgerechter Anbindungen deutscher
Sashifen und ihrerseewdrtigen Zufahrien

& verkehrliche Anbindung und Vernetzung der zontralan
Flughdfen

s Farderung moderner Tachnologien, mit denen die
verkehriiche und wirtschaftliche Effizienz des Gesamt-
verkahrssystoms gestaiger! werden kann

s Weiters Investitionsprojekie van nationalsr Bedeutung®

[Damnit lisst sich eigentlich fast lles begriinden. was der Tolitk
reuer und prestigecrichrig genug erscheint. Es ist aber auch
eine klare Absage an die Entwicklung gleicher oder vergleich-
burer Lehensbedingungen in den vers chiedencn Reglonen
Dcutschlands. Es stellt sich nimlich die Frage, ob dabei nicht
ein Wachstumskern gegen den anderen aus gespiels wird.
Wenn 7. B. die Neubausrrecke Niitnberg — Erfurt lertiggesrellc
wird, besteht dic Gefuhr, dass der Wachstumskern Il::uv;' voln
ICE-Verkehr ahgehinge wird, Oder sind Wachsrumskerne
nur Berlin und Miinchen?

B Anti-Stau-Programm

it dem _Anti-Srau-Programm® will dic Bundesregierung
Engpissc beseitigen. Fngpisse gibt es auch auf der
S chicne. Deshalh sollen Kuoten ausgebaut werden. Ein
Crofieil der Gelder iRt in bereits begonnenc Projekre:
1.3 Mrd. Linro® fiir die Knoten Magdcbusg, Halle/Leipzig,
Erfurt und Dresden, weitere 1,8 Mrd. Euro® [iir den Knoren
Berlin. Als neu zu heginnende Arheiren an Knoten werden
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Frankfuse am Main, Hamburg, Minchen, Mannheim und
Hremen genannt, dafiie sollen 1,7 Mrd. Eure? zur Verfligung
stehen. !

Dem And-Stau-Programm” ist such der .Rhein-Ruhr-
Eaxpress (RRX)" cuzurechnen. Daru heifir es:

.Dia Rhein-Auhr-Ragion als gréfter europdischer Bal-
lungsraum benatigt = 2tzlich ein leistungsféhiges schnel-
lag schienengabundenes Varkeh remittel. Der geplante
RAX wird ein innovatives Angebot auf einer aptimal aus-
gebauten Infrestruktur im Korridor Dortmund - Kéin/Bonn
schaifen. Er soll weitgehend nichl durch anders Systame
beaintrachtigt werdsrn wnd mit Roher Geschwindigheit dia
regionalan Zentren in Bhein-Ruhr-Gabiet miteinander ver-
pinden. Der Infrastrukturausheu als renirale Vorausest-
zung far den ARX wird den Aushau sinzelner Knoten, dia
Verbesserung der technischen Effizienz, aine Metzergan-
zung und den Bau von ginzelnen Ausweich- und Uiberho-
lungsstrecken umfassan. Wesen tliche MaBnahmen sind
dar Ausbau der auf der Strecke befindlichan Knolen, ins-
hasondere Kain und Dortmund, sowie die Aushaustrecke
Diissaldorf — Duishurg. Der Bund hat gin Gutachten zur
Ermittiung einer optimalan Angebofsstrukiur und einer ge-
samitwirtschattlichon Bewsriung der erforderfichen Invas-
tHiionen in dia Schieneninfrastrukiur in Auftrag gegeban.
Dia Untersuchungan werden 2006 abgeschlossan.”

Diese Ausfithrungen sind der Beweis dafitr, dass die Kritik von
PRO BAHN am .\-'Iagm:LI:rahn—Pruj-:kL im Ruhrgebict von An-
fang an richuig u nd wegwelsend war. Finstweilen sind fiir den
RRX allerdings immerhin 1,4 Mrd, Eura® cingestelle miz dem
Verwendungszwek _Anshaustrecke Disseldorf— Duisbuzg”,

B Grenziiberschreitende Verkehre

Crenziberschreitende Verkehre haben im IRD cine hahe
Bedeurung: Der schlechte Zustand der Verbindungen nach

v Alle grmannien Creldbeiriige nennen di Cresamtiater der
Inpestivion, Wie viel bis 2010 investiert wird, sagt der IRP
ok dus.
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Polen sull aufgrund einer Verein barong aus dem Juhre 2003
verbessert werden. Llier sind fur den Aushau der nur im
Giiterverkehr genutzeen Verbindung Hoyetswerda — Horka -
Kohlfurt (Wegliniee) — einschliefilich Elckuifizierung -
163 Mio, Eurv® vorgesehen. Auch der weirere Ausbau der
Sirecke Berlin = Frankfurt (Oder) und die Erneuerung der
nur nock im Schritrrempo belahrbaren Oderbricke ist mir
16 Mrd. Euro® vorgesehen.

libenfalls vorangetiieben werden scll der mit der Tschechi-
schen Republik hercits im Juli 1995 vercinbarte Aushau der
Serecke Betlin - Dresden: Hier sollen 266 Mrd. Euro™
verwender werden. Einer Neubewertung der Verbindung
Berlin — Dresden und einem effizienteren Ausbau der Srrecke
iiber Jiiterhog — Falkenberg/Elster stehén solche Veruiige aber
wohl im Weg ader sind zumindest ein ausreichender Yor-
wand, um nicht iiber die Verbindung Beilin - Dresden vorbe-
Laltlos new nachdenken zu milssen, Dhass das nur Stitckwerk
irr, bermerkt man nor, wean man weild, dass fir den Ausbau
auf 200 km/h noch einmal 216 Mio. Euro” veranschlage sind.
Und der Ausbau far 160 km/h wird noch fragwicdiger, seit-
dem festscehr, dass die Diresdener Bahn von Stiden niche 20
den Berliner Flughafen angebunden wird.

Entgegen anders lautenden Aussagen von Kritikern stehr auch
diec Zulaufstrecke zum Alpentransit von Karlsruhe nach Basel
in der Investitionsliste 7ur Realisicrung an. So ist fiir den
Aushau der Strecke Karlsruhe — Offenburg cin Betrag von
200 Mia, Fura® vorgeschen. Davon soll in erster Linie dle
Durchlithrung durch Rastar gebaut werden. Sisdlich von
Offenburg sollen 2.7 Mrd. Eura® investiert werden, [as
ist fast so viel, wie fiir die Neubaustrecke Niirnberg — Exfurt
vurgesehen ist. Fiir den Anschluss nach strafiburg und Saar-
bracken sind 344 Min. Eure* vorgesehen, damir sind aller-
dings keine groflen Spriinge zu machen.

Der Ausbau der Verbindung zur Betuwe-Linie zum nieder-
lindischen Halen Rotrerdam sall mic 512 Mio. Euro® rea-
lisiert werden, fir den Aushan der Verbindung nach Aachen
und 7ur helgischen Grenze sind nur noch Restarbeiten zu
finaneierer.

B Anbindung von See- und Flughéafen

Dic Anbindung von Seehifen hile dic Bundesregierung filr
wichrig:

. Ver dem Hintergrund der auflenhandalsorientierien deut-
schen Yolkswirtschaft und der grefon regionalen und ge-
semtwirtschaftlichen Badeutung deutscher Seshifen gilt
&8s, den maritimen Stendart Deutschiand und seine Export-f
Impertdrehscheiben zu sichern und zu starken. Seehdfen
sind Schnitistallen des Land- und Seeverkahrs, sie sind zu-
gleich fogistische Disnstleistungssentren und Umschlag-
plétze fiir die Induatrisstandorte. Der geziefte Aushau der
isnd- und secseitigen Zufahrten der Seehidfen sowie deren
Varbindungern mit den Wirtschaftszantren und dern Logis-
tilkdrahscheiben in Deutschfand gahdran deshalb zu den
zentrafen Feldern dar dautschen Sechafenpofitik. ™

Diafiir sollen allein 2.2 Mrd. Furo® in die Schiene investiert

werden:

e 405 Mio, Eura” fiir die Elcktrifizierung der Strecke Ham-
burg— Lubeck  Lravemiinde,

et e P
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e 230 Mio. Furo® fiir den dreigleisigen Ausbau der Serecke
Seelle— Lineburg,

e 196 Mio. Eure* fiir die Elcktrifizierung Jade-Weser-
Port Wilhelmshaven — Oldenhitrg und (Bremen ~} Lang-
wede!l = Urlzen { - Stendal).

or Lowenanteil fiir die Seehafen-Anschlasse soll mir

1.2 Mrd. Eura™ allerdings in eine Neuhaustrecke ewi-

schen Hamburg, Bremen und Hannover fliefen. Damit
feicrt die hefriz diskutierte sogenannte Y-Trasse frohliche
Utstind. Fs ist iedoch fragwiirdig, den Neubau einer Strecke
fir eine Héchstgeschwindigkeir von 300 km/h mit den
Bediirlnissen des Giirerrerkehrs cu begriinden.
Gegen diese Neuhaustrecke. dis durch sensible Gebicte zwi-
.+ und Walsrode gefithrr werden soll,

schen Rownburg (W iimm
regt sich vor allem aus den Freizen der Maturschiitzer Wider-

stand. I |ahe 2003 wurds - r¢ldknappheit aul Fis gelege.
Uber die Hintergriinde fir das sherraschende Vorziehen des
Projekts 15t wenig behennt Baeerzhendes Baurecle kann es
nicht sein, denn einen Planfesistel omz:heschluss gibi es noch
nichr. Allerdings hat der Bundsstag 2 = Sinspruchsrechre der
Usnweltschitrzer fast zeitgleich mir dor Veroflzndichung des
IRP erheblich eingeschrinkt.,

Sind die Hintergrinde in der Untzrncam azpaiick der DB
zu suchen, die einen guten Drahr zum Ministerium hae?
Harte niche die DB damir gedrohit., thren itz nach Hamburg
zu verlapern? Wollte sich niche dic DB oe: der Hamburger
Lagechaus und Logistik Gesellschafr HHLA siukaufen?
Hamburg ist heute der Dreh- und Angelpunke der Logistik-
geschifre, dic der DB Gewinn bringen. Bremen und Rostock
sind fiir den DB-Kongern von erheblich geringerer Beden-
Lt . 8
LDerAusbau des Knotens Bremen und der Strecken Bariin—|
Fostock und Berlin - Strafsund erfolgt im Rehmen fard
Investitionsmittel zur Erhaltung des bestahandern Sciiia-|
nennetres.” |

i ELS

" ® Nur Fliegen ist schiner

[lughafenanbindungen erscheinen der Bundesreglerung ganz:
wiclitig,
LHurzfliige zwischan den Flughéfen lassen sich durch
schnelle Eisenbahnverhlndungen ersetzen. Der Hochgs-
schwindigkeitsverhehr auf der Schisnanverbindung Kéln <
Rhein/Main bestitigi das.” ’
Tiach das Argument, das fiir Frankfure rech ist, weil der Flug-
hafen direkr an der Durchfahresrrecke der ICE-Ziige liegt und
der Flughafen sozusagen .nebenbei” hedient werden kunn,
wird fiir Kiln, Berlin und Munchen zor Groteske. Am ﬂ'-lﬁ',
hafen in Kiln ist die Durchfahrr des ICE méglich, aber davon)
wird nur dreimal riglich Gebrauch gemacht. und das nurzu
nachuschlafender Zeit, In Berlin wird cs auf abselibare Zeir pan
keine Durchfahremoglichkeir geben. Und zum Miinchener
Flughafen wird man ohne Umsreigen gar nicht gelangen,
denn durthin soll die Magnerbahn fahren. Das ist nariirlich im
IRT nichr nachmulesen:
*) Alle genannren Geldberige nennen die Gesamtkosten der
Tnvessition, Wie véel bis 2010 investiert wird, sage der IRP
ik .,
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=g des Minchner Flughatens mit dem Trans-
235 Hochgeschwindigkeitseisenbahnnelz ist
: Bestandtei des IRR.Y
-:r cine addgquate Anbindung des Flughafens in Berlin-
*nisnefeld, nendeursch Flughafen Berlin Brandenburg nter-
national (BB} genannt, schreibr der TRP:
w2ur Inbetriehnahme des BBI Ist aine adiguate ver-

kehriiche Anbindung dber Schiene und Sirafe ferlig
zu slelfen. So solf der 88 dber elnan unterirdischen

Flughafenbahnho! innerhslb des Terminals an das

F.uz Durck&mcﬁ .-'.-'f:r::fir ﬂ‘&ﬂﬁawm&fﬁm&;&rt_
ot m&mﬁﬁfm' 'mnﬁeﬁmﬁapr&mw' v
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Endstation ﬁ:rﬁimﬂ?ﬂ" E,Ffwim@u -
buahihof Kil-Bonn. Wi e&mgelmm die
DR diere etgenwirise 5@&3)‘{& f?‘éﬁﬁaﬁ'ﬁm
Ler.r":mgemfgnffédﬁm e —

Farnbahn-, Ragionatbahn- und
5-Bahn-Nelz angeschiosssn
werden, Vorausselzung fiir
die Einvichtung des gapianten
Airport-Shuttles von  Berlin
Hauptbahnheof zum Flughafen-
Bahnhaf in der geplanten
Takidichte und mit kiirzest-
miglichar Fahrzeit ist ferner
der Aushau der Drasdner Befin
fm Siden Berlins und der
zwaigleisige Bau der Mahlower
Kurve. Die Gesamthosten der
Sehlenananbindung betragen
BE8 Mio. €. Davon wird der
iberwiegende Teil bis zum
Jahr 2010 eingesetzl, um die
Anbindung ven Wasien her
zeitgerechl fortig zu stellen.”
Es wird alsa fitr ,das Projckt
von nationaler Bedeurung” {Originaliext des IRV} ein Kopf-
balinhol gebaur — eine Konsrrukrion, dic in Stuugart als
anachronistisch hingestelle wird. Man soll zwar von Dissel-
dorf, Hannover und Hambutg direlec hinfahren kénnen —so
als ob s dort keine Flughiifen gibe, Voo Ruostock, Schwerin,
Putsdam und Magdeburg pibr es hingegen keine ICE-Zige,
und von Erfure, Leipeig und Dresden gibr es gar keine dirckie
Schienenverbindung

Eine Einigung aber die Anbindung des Berliner Flughafens
kam nidmlich ecrst zustande, nachdem [Hartmur Mehdorn

=]
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susagre, I[CE-Ziige aus Richrung Westen wiirden zuin Flug-
hafen (ahren. Nur cin integrierter Bahnkvnzern kann wohl
solche Geschenke machen, damit ihm Infrastrukturprojekee
finanzierr werden. Das Projeke cilt, denn zam Winterllugplan
2011 soll der neue Flughalen seinen Berrich aulnehmen.

B Rhein-Main - Rhein-Neckar kommt endlich

Die dringend norwendige Neubaustrecke im Ans-aussan die
Neuhaustrecken ITannever - Fulda und Kéln = Frankivrosoll
endlich begonnen werden. 1.3 Mrd. Euro™ » rden hisrfir bl
2010 angeserzt, der grofice Anteil sail mach 2010 invesper
werden.

B Moderne Technologien

Der IRP? enthilt cinige weitere Infrastrukrurmaliushmen als
Forderung:

& MHomhbinierter Varkehr

& Gleisanschiiisse

e Varkehrslenkung und -laitung®

Niclit angesprochen wird dabel die Werrthewerbsneutralivie
der Forderungen. Bei Gleisanschliissen 1st es noch verstand-
lich, wenn die Férderung den Unternehmen zurei! wird, die
die Anschliisse s ihr Gewerbe bendtigen, Auch beim Jkam-
binierten Verkehr” kénnen Anlagen anderer Unternehmen
gelordert werden. Problematisch wird die Sache aber bei der

Verkehrslenkung der Fisenbahn:

LAuf dsr Basis einer abgeschiossenen Machbarkeitsstudie

arbeitet die DB AG derzeit an ciner integriarten Informa-

tinnzkette wnd an der Systamionfiguration. Zu den be-
trieblichen Mafinahmen gehiren

s dis Tusammenfitrung von rechnergesteverter Zug-
iberwachung und Zuglauiverfolgung (RZU) und slak-
tronischer Stellwerkstechnik (ESTW) im Rehmen der
Betrichszrentralan (BZ),

& der Elekironische Buckiahrplan, der dem Triebfahr-
zaugfihrer die Sirecken- und Fahrinformationen fiber
einan Bildschirm liefert, und

s s Zugfshrsteueruny zur Opltimiarung von Fahrzeil und
Encrgieverbrauch.”

L¥ass hier noch von der integrierten Bahn ausgegangen wird,
die DB-Chef Mchdorn an dic Bérse bringen will, wird im
nachsren Sate klar:

«Dis Verkehrslenkung und -laltung im Echienenverkehr
gehért zu den unternehmerischen Aufgabsé'r der Eisen-
bahnen. In dissam Ashmen sofl das zukunfisorientierle
Bahnleitsystom der DB AG unter Nutzung modermner Tala-
matiktechnologien der Weiterantwicklung des Belriebs-
fithrungssystams der Bahn dienen.”

Das ganze Dilemma der Bisrsengang-Diskussion wird hier
gichthar: Einerseits soll Wetthewerh auf der Schicne miglich
sein. andererseizs bestimmt ein Werthewerber mir seiner
Markrmacht und dem Nemzmonopol, wic Verkeluslenkung
bei den Werthewerbern auszusehen har. Das gilt niche nur
mational, sondern auch international:

Zur Uberwindung unterschiedlicher Zugsteusrungs- und
Zugsicherungssysteme in dan EU-Mitghiedstaaten habean

die industris und die Bahnen ein elnheitliches
Europgisches Sehisnenverkehrs-Managementsys-
term EATMS mit den baiden Kemponentan Zugsleue-
I rung/Zugsicharung und Slgnalgebung ETCS und
Funkkammunikstion GEM-R entwickelt GSM-R Ist
| bereits Im Betriel der Elsanbshnen eingefihrl. In
Deutschiand Ist im konventionallsn Eisenbahnsystam
mit dar weiterentwlckelten induktiven Zugsicherung
in dem Systam ETGCS glelchwartiges System vorhan-
den. Deshalb ist fir die Migration ven ETCS im kon-
vartfonalian Bereich wichtig, dass die Forderung

-1

sch interoperabliitét im transeurop&ischen Verkehr

=swahrisistot werdan kann, ohne das vorhandenc
_Sypstam senersil umrdsten zu midssen. Hierzu varfolgt

tesma fiigretionsstrategie sin Korridorkon-
=windigkeitssystem siehl die

-m= Migrstionssiratanis mittel- bis langfristlg
den vollsisndioan Ersstz der Linfenflrmigen Zugbe-

einflussung (LZB) war ~

Man wird zuch hier fzihes oder spaer zut Kenntnis

nehmen miissen. dass o il
Werthewerb nichs ahnz star
minicrung gibe,

B Transrapid auBer Konkurrenz

und Wettbewerb

hnkenzerne und

T:lea nm Diskri-

as Projeke des Transrapid zum Munchener Flug-

hafen ist selbstverstindlich auch im IRT enthaleen.

350 Mio. Eure® sind dafiir vorgesehen, aber sie
stehen weder bei den Schienen- noch bei den Strafien-
projekten. Wer also meint. duss das Geld fiir andece
Schienenprojelie zur Verflipung steht, wenn das Trans-
rapid-Projcke gekippr wird, erliegr ciner Eelleinsehir-
sung, Bemerkenswert klar ist auch die Formulicrung:
_DOia Deutsche Bahn AG wird das Profekt eigenwirt.
schattich planen, realisicren und hatreiben. Die
Finanzierung des Vorhabens erfolgt durch die DB AG
und den Freistaat Bayern. Aufgrund der industris-
pofitischen Bedeutung will dar Bund die Realisferung
finanziall férdern. Dorzeit sind bareits 550 Mio. € im

| Bundeshaushalt abgesicheirt.”

Es handelt sich also nichr um cine Infrastrukrusfirde-
rung, sondern um eine Beihilfs fiir cin Wirtschaltsunter-
nehmen  und isr daher cin Fremdkérper im Verkehrs-

haushalt.

Und: e Tir zu weiteren Zusagen von Geld wird weit
aoffengehalten, falls der Transrapid doch reurer werden

soallie.

*) Alle genannien Geldbetridge nennen die Gesaratkasten der
| Invessizion. Wie vigl bis 2010 investiert wird, sagt der IR

michr g,
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