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Emp0rt: DB-Europabevoliméachtigter Joachim Fried

Deutsche Bahn will Bundesnetzagentur
einen Maulkorb verpassen lassen

Bahnliberalisierung Die Deutsche
Bahn hat beim Bundesverkehrsminis-
terium interveniert, um dem Konzern
auch in Zukunft einen groRtmoglichen
yunternehmerischen Freiraum® sicher-
zustellen. In einem Schreiben, das Rail
Business vorliegt, beschwert sich der
DB-Europabevollmichtigte ~ Joachim
Fried tiber Vertreter der Bundesnetz-
agentur (BNetzA).

Diese hitten sich bei einer Anho-
rung vor dem britischen House of Lords
zum Stand der Eisenbahnliberalisierung
in der EU in einer Art und Weise gedu-
Rert, die aus Sicht der DB ,hochst pro-
blematisch® und ,wenig hilfreich“ sei.
Dies betreffe insbesondere das Bemii-
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hen, die Zuldssigkeit der Holding-Struk-
tur im Eisenbahnsektor gemeinschafts-
rechtlich auch kiinftig zu gewihrleisten.

Vertreter den Verteidigungsbemiihun-

gen der Bundesregierung im laufenden
Vertragsverletzungsverfahren wegen der
Umsetzung des ersten Eisenbahnpakets
i Europe, Johannes Mansbart, vorgese-
Die DB befiirchtet generell, dass die
i GATX-Wagen am 29. Juni in Italien muss
stirkt wird, das erste Eisenbahnpaket :
umfassend zu tiberarbeiten. In BNetzA-

zuwider.

EU-Kommission in ihrer Absicht be-

Kreisen reagiert man gelassen: Die Kri-
tik sei ein gutes Indiz fiir einen ordentli-
chen Regulierungsansatz. RB 03.08.09 (cd)

Lesen Sie mehr auf Seite 8
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Fischer voraussichtlich
neuer UIP-Prasident

Verbande Heiko Fischer, Vorstands-
i vorsitzender der VIG Aktiengesell-
AulSerdem liefen Aussagen der BNetzA- |

schaft, Hamburg, wird mit hoher Wahr-
scheinlichkeit neuer Prisident des Inter-
nationalen Privatgiiterwagenverbandes
UIP. Bisher war fiir diese Position der
Vorstandsvorsitzende der GATX Rail

hen. Wegen des Eisenbahnunfalls mit
Mansbart auf den Vorsitz verzichten.

UIP-Prisident Bruno Dambrine riumt
seinen Sessel, nachdem die SNCF den

! Waggonvermieter Ermewa gekauft hat,
i dessen Frankreich-Aktivititen Dam-
i brine leitet.
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Der Kommentar

Timon Heinrici zur
versuchten DB-Ein-
flussnahme auf die
Regulierungsbehorde

VorstoB auf
Kosten des Marktes

Die Deutsche Bahn versucht, via Bun-
desverkehrsministerium der Bundes-
netzagentur den Mund zu verbieten.
Der Grund: Sie sieht Anhaltspunkte fir
eine verdeckte Bevorzugung von DB-
Unternehmen durch DB Netz.

Was wird geschehen? Alle Augen wer-
den sich wieder auf die DB richten. Die
Reaktion ihres Bevollmachtigten lasst
darauf schlief3en, dass es Dinge gibt,
welche die Kommission nicht wissen
soll.

Vielleicht wird die Kommission nun
noch genauer tberprifen, ob die Re-
gelungen des ersten Eisenbahnpakets
ausreichen, um die gewiinschte Markt-
offnung im Eisenbahnverkehr zu er-
zielen.

Dasist leider notig. Denn mit Hinweis
auf die Leistungs- und Finanzierungs-
vereinbarung lasst das Bundesver-
kehrsministerium Taten vermissen,
welche die Trassenpreisregulierung
fordern. Unterdessen fahrt die DB mit
dem Netz hohe Gewinn ein - auf Kosten
der Wettbewerber und damit zu Lasten
des Marktanteils der Schiene. RB 03.08.09

Eurailpress-Nutzer gegen
deutschen Alleingang

Umfrage DieBesucherderEurailpress-
Website sind mehrheitlich gegen einen

deutschen Alleingang bei der Verschir-

fung von Vorschriften fiir die Wartung
von Giiterwagen. Auf die Frage: ,Soll :

das EBA bei der Uberpriifung von Rad-

sitzen bei Giiterwagen einen nationalen
Alleingang unternehmen?“ antworteten |
42 % mit ,ja, nur so kann die Sicherheit

erhoht werden“, 58 % votierten dage-

gen, weil sie der Ansicht sind, dass nur
i vorlegen.
voll ist. Insgesamt wurden 125 Stimmen

eine grenziiberschreitende Losung sinn-

RB 03.08.09 (cm)
www.eurailpress.de

abgegeben.
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Bei jedem Werkstattbesuch
ein Blick auf die Achsen

Unternehmen und Verbande diskutierten mit dem Eisenbahn-Bun-
desamt Vorschlage zur Verbesserung der Sicherheit.

Radsatzwellen sollen kiinftig bei jedem
Werkstattaufenthalt durch Besichtigung
iberpriift werden. Dies ist eine der MalR-
nahmen, die Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen, Wagenhalter sowie deren Orga-
nisationen dem Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) bei der miindlichen Anhérung am
23. 7.09 vorgeschlagen haben.

Einmal im Jahr statt
einmal alle sechs Jahre

Sollte die Welle bestimmte, noch zu
definierende Mingel aufweisen, konnte
der Wagen nach der Entladung in eine
Werkstatt gesandt werden, die den Rad-
satz filir eine eingehende, zerstdrungs-
freie Priifung ausbaut. Diese visuellen
Priifungen finden ein- bis zweimal pro
Jahr statt und damit deutlich hiufiger
als die nach der Eisenbahnbau- und -be-
triebsordnung (EBO) vorgeschriebene
Fahrzeuguntersuchung. Diese Untersu-
chung ist nur alle sechs Jahre fillig und
kann sogar noch zweimal um je ein Jahr
verschoben werden, wenn der Fahrzeug-
zustand dies zulésst.

Bei der zerstorungsfreien Prifung
schligt die Branche ein Verfahren vor,
das stets die gesamte Wellenoberfliche
einbezieht. Die Intervalle sollten mit de-
nen der Fahrzeuguntersuchungen kor-
respondieren.

Gegen Verkiirzung der Frist
fiir zerstorungsfreie Priifung

Eine pauschale Verkiirzung der Fris-
ten fiir die zerstorungsfreie Priifung hal-
ten Unternehmen und Verb4nde nicht fiir
erforderlich. Die Instandhaltung konne
aber von Betriebs- und Transportbedin-
gungen abhingig gemacht werden. Die
Achsen von besonders korrosionsge-
fihrdeten Fahrzeugen, beispielsweise
im Salzverkehr, konnten alle zwei Jahre
zerstorungsfrei gepriift werden. Ein Ei-
senbahnunternehmen will bis Ende des
Monats Vorschlige fiir eine Sonderbe-
handlung stark ausgelasteter Fahrzeuge

Fiir erforderlich halten die Betreiber
und deren Organisationen Normen, wel-
che die zuldssigen Abweichungen sowie

die im Betrieb zuldssigen Kriterien fest-
legen. Diese Normen miissten ,,iibereu-
ropdisch® gelten, nach Mdglichkeit im
riumlichen Geltungsbereich des Uber-
einkommens iiber den internationalen
Eisenbahnverkehr COTIE.

Verbinde und Unternehmen ver-
sprechen sich Orientierungshilfe von
dem Fehlertoleranzkonzept des Inter-
nationalen Eisenbahnverbandes UIC,
das angewendet werden soll, sobald es
vorliegt. Ferner erwarten sie Handlungs-
anleitungen von noch ausstehenden EU-
Regelwerken. So erarbeitet die Europii-
sche Eisenbahnagentur ERA derzeit im
Dialog mit der Branche die Vorausset-
zungen fiir die Zertifizierung von Fahr-
zeughaltern.

Interesse an verbindlichen
Instandhaltungsregeln

Akzeptieren wollen Eisenbahnen
und Wagenhalter auch einen Instand-
haltungsleitfaden, der die mindestens
einzuhaltenden Betriebsgrenzkriterien
insbesondere an sicherheitstechnisch
relevanten Bauteilen ausweist.

Eine generelle Altersbegrenzung
von Radsatzwellen hilt die Branche
nicht fiir notwendig. Gekldrt werden soll
bis Ende des Monats, ob eine Altersbe-
grenzung nach dem Aufbringen neuer
Radscheiben sinnvoll ist. Der Verzicht
auf eine generelle Altersbegrenzung sei
aber nur moglich, wenn Radsatzwellen
flichendeckend auf ihren Zustand hin
tiberpriift werden und Dauerfestigkeit
gewihrleistet ist.

Achswellen, die in die unterste Qua-
lititsstufe 4 einzuordnen sind, sollen
aussortiert werden. Was mit Wellen der
Kategorie 3 geschehen soll, wollen die
Unternehmen bis Ende August mittei-
len.

Fiir nicht angemessen halten Unter-
nehmen und Verbinde eine Ablastung
bestimmter Waggonbauarten. Sie riu-
men zwar ein, dass ein Zusammenhang
zwischen Last und Rissfortschritt beste-
he, es sei aber keine Aussage moglich,
wie eine Ablastung den Rissfortschritt
beeinflusse. RB 03.08.09 lici)
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Scharfe Kritik der Deutschen
Bahn an Bundesnetzagentur
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Der Beschwerdebrief des DB-Europabevollméachtigten

Fortsetzung von Seite 1
Scharfe Kritik haben die Vertreter der
Bundesnetzagentur (BNetzA) fiir Au-
Rerungen vor dem britischen Ober-
haus von Seiten der Deutschen Bahn
geerntet. Der Konzernbevollmichtig-
te flir Europdische Angelegenheiten,
Wettbewerb und Regulierung, Joachim
Fried, fordert in einem Schreiben an das
Bundesverkehrsministerium, dass die
BNetzA-Mitarbeiter offentliche Aussa-
gen kiinftig besser absprechen sollen.
Der DB missfallen unter anderem
AuRerungen iiber Beweise und Ver-
dachtsmomente fiir eine (versteckte)
bevorzugte Behandlung von DB-Unter-
nehmen durch die DB Netz AG, die vom
House of Lords fiir eine Rechtfertigung
der Forderung nach vollstindiger Tren-
nung von Netz und Betrieb herangezo-
gen wiirden. Zudem seien in Zusam-
menhang mit der Entgeltregulierung
Unsicherheiten und unzureichende
Moglichkeiten insbesondere beziiglich
einer Festlegung von Preisobergrenzen
fir die Infrastrukturunternehmen be-
klagt worden, moniert Fried.
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Der DB-Europabevollmichtigte
befiirchtet, dass die Europdische Kom-
mission durch derartige Darlegungen in
ihrer Absicht bestirkt werde, das erste
Eisenbahnpaket umfassend zu iiberar-
beiten. ,Es ist nicht auszuschliel3en,
dass die Kommission in diesem Zusam-
menhang kiinftig weitergehende Forde-
rungen an die Organisationsstruktur der
Eisenbahnunternehmen stellen wird“,
betont Fried.

Nicht minder problematisch sind

fiir die DB Aussagen ,in Hinblick auf

bestehende Unsicherheiten bei der Ent-
geltregulierung®. Es bestehe die Gefahr,
dass die Kommission auch hier weiter-
gehende Forderungen stellen und damit
den unternehmerischen Freiraum wei-
ter einengen werde.

Fried fordert deshalb, dass Vertreter
der Bundesnetzagentur ,,ihre AuRerun-
gen im Rahmen von Auftritten — insbe-
sondere vor Institutionen im Ausland
— kiinftig sorgfiltiger abwigen bezie-
hungsweise abstimmen® sollen. Dies
sei aus Sicht der DB hilfreich.

RB 03.08.09 (cd)
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Ausblick

09.09.-10.09.2009 Zusammenarbeit fiir

Koln (D) deutsche Schienenlogistiker
mit Russland und Osteuropa
Interkultureller Workshop
Info: VDV-Akademie
Tel.: +49 (0)221 57979-170
www.vdv-akademie.de

22.09.-24.09.2009 Intergeo 2009

Karlsruhe (D) Info: Hinte Messe GmbH
Tel.: +49(0)721 9 31 33-470
www.intergeo.de
ofreier@hinte-messe.de

22.09.-23.09.2009 5.Fachtagung Oberbau-
Hannover (D) schweiBitechnik
Info: VDEI Service GmbH
Tel. +49 (0)30 22 60 57 90
www.vdei.de
Service.GmbH@vdei.de

23.09. - 25.09.2009
Dresden (D)

10. Rad-Schiene Fachtagung
Info: DVV Media Group GmbH
Tel.: +49 (0)40-237 14-470
www.eurailpress.de

28.09. - 29.09.2009
Dresden (D)

22.Verkehrswissenschaft-
liche Tage

Hochstleistung im spurgefiihr-
ten System

Info: TU Dresden

Tel.: +49 (0)351 463 378 26
tuw-dresden.de/vkw/vwt
vwt2009@tu-dresden.de

28.09.2009
Graz (A)

Fahrleitungsbau mit System
Info: UEEIV

Tel.: +49 (0)69 25 93 29
www.ueeiv.com
ueeiv@t-online.de

CiTOP - 14. IIR-OPNV-
Kongress
www.citop-online.de
Tel.: 0211/9686-3435

27.10.-28.10.2009
Dusseldorf (D)

09.11.-11.11.2009
Dortmund (D)

#rail

Kongressmesse mit
internationalem Bahngipfel
Info: Messe Westfalenhallen
Tel.: +49 231 1204-586, -512
www.westfalenhallen.de
rail@westfalenhallen.de
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