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Vorwort

Gut 15 Jahre nach der Marktoffnung im deutschen Eisenbahnmarkt steht das Ei-
senbahnregulierungsrecht heute vor grof3en Herausforderungen. Die etwa 30 akti-
ven privaten Bahnen, die im Wettbewerb zur Deutschen Bahn in Deutschland Guter-
und Personenbeférderung erbringen, sind nach wie vor darauf angewiesen, die Inf-
rastruktur (insbesondere Schienenwege, Bahnhdfe, Terminals und Energieversor-
gung) ihres gré3ten Mitbewerbers mitzubenutzen. Bis zu 50% der Kosten einer Ei-
senbahnfahrt entfallen dabei auf die Infrastrukturentgelte, die an den Mitbewerber
zu entrichten sind — Kosten, die letztlich die verladende Industrie im Guterverkehr
bzw. die Bundeslander im Schienenpersonennahverkehr zu tragen haben. In einer
solchen Situation bedarf es eines effektiven Regulierungsrechts, das die durch den
fehlenden Wettbewerbsdruck bedingten Ineffizienzen wirksam begrenzt und das
Diskriminierungspotential, das von vertikal integrierten Eisenbahnen ausgeht, ein-

dammt.

Das heutige Eisenbahnregulierungsrecht ist diesen Anforderungen nicht in ausrei-
chendem Maflie gewachsen. So dirfen Schienenwegsbetreiber — anders als die
Netzbetreiber in der Telekommunikations-, Gas- und Stromwirtschaft — die entste-
henden Kosten fir ihre Leistungen vollstdndig und ohne Ricksicht auf Effizienzge-
sichtspunkte auf die Entgelte umlegen. Auch kénnen auf Schienenwegsbetreiber,
die Teil eines integrierten Eisenbahnkonzerns sind, nach dem geltenden Recht in
vielfacher Weise Einflisse durch die der Konzernholding bzw. die Transportgesell-
schaften ausgetbt werden: Doppelte Vorstandsmandate sind nach geltendem Recht
ebenso zulassig wie etwa Weisungen der Holding in Bezug zur Geschéftspolitik des
Schienenwegsbetreibers, soweit diese nicht ganz konkret Zugangs- und Entgeltfra-
gen betreffen. Auch eine Karenzzeit fur leitende Mitarbeiter, die einen Wechsel von
der Netzgesellschaft in die Holding bzw. die Transportgesellschaften (oder umge-
kehrt) verbieten wirde, ist nicht vorgesehen. Die Europdische Kommission sieht in
den benannten Punkten — fehlende Effizienzvorgaben bei den Kosten und fehlende
Unabhangigkeit des Betreibers der Schienenwege — einen Verstol3 gegen Européi-
sches Recht und hat ein Vertragsverletzungsverfahren gegen die Bundesrepublik
eingeleitet. Schon aus diesem Grund wird eine Uberarbeitung des Eisenbahnregu-
lierungsrechts erforderlich sein. Schwachen weist das Eisenbahnregulierungsrecht
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aber auch bei den Befugnissen der Bundesnetzagentur als der zustandigen Regu-
lierungsbehtrde auf: Anders als in der Telekommunikations-, Gas-, Strom- und
Postregulierung entscheidet die Bundesnetzagentur im Eisenbahnrecht nicht in dem
effektiven Beschlusskammerverfahren und es fehlen ihr wesentliche Befugnisse zur
Uberwachung und zum Einschreiten. Fir die wichtigen Fragen der Unabhangigkeit
des Betreibers der Schienenwege oder der Stilllegung von Strecken oder Bahnho-

fen ist sie schon gar nicht zustandig.

Vor diesem Hintergrund ist es nachvollziehbar und begriRenswert, dass der Koaliti-
onsvertrag von CDU/CSU und FDP eine Starkung des Eisenbahnregulierungsrechts
noch in dieser Legislaturperiode vorsieht. Von verschiedenen Stellen wurde dafur
bereits gedankliche Vorarbeit geleistet. Zu nennen sind etwa die Vorschlage der
Monopolkommission in ihrem Sondergutachten zur Bahn 2009 oder die Ausarbei-

tung eines Konzepts zur Anreizregulierung durch die Bundeshetzagentur.

Die Verbénde Netzwerk Privatbahnen e.V. und mofair e.V., die die Wettbewerbs-
bahnen im Guter- und Personenverkehr in Deutschland vertreten, wollen zu dieser
Diskussion einen konstruktiven Beitrag leisten. Der vorgelegte Entwurf eines refor-
mierten Eisenbahnregulierungsrechts soll Wege aufzeigen, wie die dringendsten
Probleme in Ubereinstimmung mit den Regulierungstechniken in der Telekommuni-
kations-, Gas-, Strom- und Postregulierung angegangen werden kénnten. Der Ent-
wurf konzentriert sich dabei bewusst auf die vordringlichen Punkte und versucht, die
bestehende Rechtslage ohne groRRe Briiche behutsam weiterzuentwickeln. Wenn
durch diesen Entwurf die notwendige Diskussion beschleunigt und die anstehende
Reform des Eisenbahnregulierungsrechts inspiriert wiirde, — dann hatte er sein Ziel

erreicht.

y

Hartmut Gasser Wolfgang Meyer
Vorstandsvorsitzender Prasident
Netzwerk Privatbahnen e.V. Mofair e.V.
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Zusammenfassung der wichtigsten Anderungsvorschlage

A.

Zielsetzung und Vorgehensweise

Zielsetzung der Anderungsvorschlage zum Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) und
zur Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung (EIBV) ist es, die Regulierung des
Zugangs zur Schieneninfrastruktur zu starken. Die Anderungsvorschlage setzen da-
bei insbesondere die Forderungen aus dem ,Positionspapier Eisenbahnregulierung®
(2009) des Netzwerks Privatbahnen e.V. und von mofair e.V. um.

Die Anderungsvorschlage zum AEG und zur EIBV erfassen zunachst folgende regu-
lierungsrechtlich ,klassischen® Punkte:

o Entgeltregulierung,

o Entflechtung,

o Starkung der Stellung der Bundesnetzagentur und Effektivierung des Rechts-
schutzes.

Darlber hinaus sind auch folgende Punkte in die Anderungen einbezogen worden:

e Bahnstrom,

¢ Missbrauchsaufsicht,

o Regeln zur Kapazitatszuweisung,

e Bereitstellung von Trassenplanungsinstrumenten,

e Stilllegung,
e Ausschreibung,
e Tarif.

Die Anderungen wurden in die bestehende Systematik von AEG und EIBV integriert.
Vermieden werden sollte ein komplettes Neuschreiben des Gesetzes. In Kauf ge-
nommen wurde dafir die Fortfihrung der teilweise systematisch nicht immer stimmi-
gen Aufteilung der Regelungen in das AEG bzw. die EIBV und die Notwendigkeit der
Einflhrung diverser a)-, b)-, etc.-Paragrafen.

Die Anderungen im Uberblick
Entgeltregulierung

Entgeltmalstabe



Die Entgeltmalistabe beantworten die Frage, welche Parameter (insbesondere Kos-
ten und Rendite) bei der Entgeltbildung bertcksichtigt werden dirfen und wie diese
auf die einzelnen Entgelte zu verteilen sind.

Geregelt sind die Entgeltmal3stabe bislang in § 14 Abs. 4 AEG (Entgelte fur die
Pflichtleistungen des Betreibers der Schienenwege) und 8§ 14 Abs. 5 AEG (Entgelte
fur Serviceeinrichtungen) und in § 21 Abs. 4 EIBV (Zuweisung spezifischer Kosten
nur zur jeweiligen Verkehrsleistung).

Diese Systematik bzw. Aufteilung in einzelne Paragrafen wurde in unserem Vor-
schlag weitgehend belassen. Vorgeschlagen wird jedoch eine Anderung der inhaltli-
chen Ausgestaltung der EntgeltmaRstabe wie folgt:

Fur die Pflichtleistungen des Betreibers der Schienenwege sollte der Entgeltmal3-
stab der ,Kosten der effizienten Leistungsbereitstellung® (,KEL®) gelten statt wie
bislang der MaR3stab der Vollkosten (§ 14 Abs. 4 AEG) mit der Ausnahme (i) des
Anpassungsbedarfs wenn die KEL aufgrund der historisch gewachsenen Struktur
des Betriebes noch nicht darstellbar sind (8 14 Abs. 4a AEG) und (ii) des bislang
schon vorhandenen Marktausschlusstests, aufgrund der besseren Lesbarkeit aus
8§ 14 Abs. 4 ausgegliedert und, in verstandlicherem Text, in einen neuen § 14 Abs.
4c AEG verschoben werden sollte.

Den KEL-Mal3stab sollte, nach géngiger Definition, als ,langfristige zusatzliche Kos-
ten® plus ,leistungsmengenneutrale Gemeinkosten® zuziiglich ,angemessene Rendi-
te* festgelegt werden. Dieser MafR3stab gilt auch im Telekommunikations-, Post- und
Energiesektor. Mit dem Begriff der ,langfristigen zusatzlichen Kosten“ werden nach
allgemeinem Verstandnis die Einzelkosten (auch ,Grenzkosten® genannt) erfasst, mit
den ,leistungsmengenneutrale Gemeinkosten* die auch ,fixen Kosten® benannten
leistungsunabhangigen Kosten. Damit wurde Art. 7 Abs. 2 i.V.m. Art. 8 Abs. 1 der
Richtlinie 2001/14/EG umgesetzt, wonach die Rechtsordnungen der Mitgliedstaaten
Entgelte auf Basis der Vollkosten nur vorsehen dirfen, sofern Effizienzanreize ge-
setzt werden und der Marktausschlusstest beachtet wird.

Der Entgeltmal3stab fir den Zugang zu Serviceeinrichtungen und die darin er-
brachten Leistungen sollten an den EntgeltmalRstab der Pflichtleistungen des
Betreibers der Schienenwege angepasst werden (und zwar im Wege des Verwei-
ses, siehe unseren Vorschlag zu § 14 Abs. 5 AEG). Damit wirde eine konsistente
Entgeltregulierung hergestellt. Bislang gilt fir den Zugang zu Serviceeinrichtun-
gen und die darin erbrachten Leistungen ein abweichender, am Kartellrecht orien-
tierter Mal3stab.

Fir die in Serviceeinrichtungen erbrachten Leistungen (Rangieren, Wartung, Um-
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schlag, etc.) sollte nach unserem Vorschlag ein gesetzlicher EntgeltmalRstab nur
noch dann gelten, wenn die Leistungen nur von einem einzigen Anbieter angebo-
ten werden, da ansonsten regelmafig kein Bedarf fir Regulierung besteht. Dies
ist auch die Aussage von Art. 7 Abs. 8 der Richtlinie 2001/14/EG. Bislang unter-
stehen diese Leistungen stets einem gesetzlichen Entgeltmaf3stab.

e Ganzlich neu ist unser Vorschlag eines gesetzlichen Entgeltmafstabs fiir die Ne-
ben- und Zusatzleistungen (Bereitstellung von Brennstoffen, Uberwachung von
Gefahrguttransporten), wenn auch diese nur von einem Anbieter erbracht werden.
Damit wird insoweit erstmals Art. 7 Abs. 8 der Richtlinie 2001/14/EG umgesetzt.
Da die Neben- und Zusatzleistungen allein in der EIBV geregelt werden (und dem
AEG unbekannt sind), sollte diese Vorgabe in die EIBV aufgenommen werden
(Vorschlag: 8 21 Abs. 4 EIBV).

e Ebenfalls zu den Entgeltmal3staben gehdrt die Frage, wie spezifische Kosten ei-
ner Verkehrsleistung (Schienenpersonenfernverkehr, Schienenpersonennahver-
kehr, Guterverkehr) zugeschliisselt werden. Das bisherige Recht ist dabei wider-
spruchlich. Nach 8§ 14 Abs. 4 S. 2 AEG kann der Betreiber der Schienenwerge
nach Ermessen differenzieren, nach § 21 Abs. 4 EIBV darf er die spezifischen
Kosten einer Verkehrsleistung nur bei dieser ansetzen. Unser Vorschlag zu § 14
Abs. 4b AEG zielt auf die letztbenannte Alternative, was auch im Einklang mit Art.
7 Abs. 6 S. 2 Richtlinie 2001/14/EG steht, ab.

Prifung der Entgelte durch die Regulierungsbehdrde

Bei der Prufung durch die Regulierungsbehérde, ob die gesetzlichen Entgeltmal3sta-
be von den Unternehmen auch eingehalten werden, muss unterschieden werden: (a)
Welche formellen Eingriffsbefugnisse hat die Regulierungsbehérde, um gesetzeswid-
rig gebildete Entgelten zu verhindern? (b) Welche Prifungsbefugnisse und —
methoden stehen der Regulierungsbehérde zu, um zu prifen, ob die Entgelte geset-
zeskonform gebildet wurden und ob sie mdglicherweise einschreiten muss?

Formelle Eingriffsbefugnisse
Widerspruch

Die einschlagigen Regelungen befinden sich bislang in 88 14d, 14e und 14f AEG. Sie
sehen vor, dass Eisenbahninfrastrukturunternehmen ihre Entgelte der Regulierungs-
behorde vorzulegen haben und diese dann innerhalb einer Frist widersprechen kann.
Vor Ablauf der Frist bzw. bei erfolgtem Widerspruch treten die Entgelte nicht in Kraft.
Zudem kann die Regulierungsbehdrde bereits in Kraft getretene Entgelte beanstan-
den und mit Wirkung fur die Zukunft untersagen.
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Diese Regelungen werden in unserem Vorschlag beibehalten und gelten damit fur al-
le Entgelte, fir die das Gesetz gesetzliche Entgeltmalstdbe aufstellt mit Ausnahme
fur die Pflichtleistungen des Betreibers der Schienenwege, fur die ein Genehmi-
gungsverfahren vorgeschlagen wird (dazu unter bb). Sie gelten damit insbesondere
fur die Entgelte fur den Zugang zu Serviceeinrichtungen sowie fir die in den Service-
einrichtungen erbrachten Leistungen sowie die Zusatz- und Nebenleistungen, sofern
diese nur von einem Anbieter erbracht werden.

Genehmigungserfordernis

Fur die besonders wichtigen Entgelte fur die Pflichtleistungen des Betreibers der
Schienenwege wird — das ist neu — ein Genehmigungserfordernis vorgeschlagen. Wir
verorten dieses systematisch im Anschluss an die Regelungen zum Widerspruchs-
verfahren in § 14g AEG. Damit wird, in Anbetracht der Erkenntnis, dass eine Entgelt-
hohenkontrolle bislang praktisch nicht stattgefunden hat, die Uberwachung der Ent-
gelte fur die Pflichtleistungen des Betreibers der Schienenwege deutlich verschéarft
und an die Regulierungstechniken im Energie-, Telekommunikations- und Postsektor
angeglichen.

Prifungsbefugnisse und —methoden im Rahmen der Entgeltregulierung

Spezielle Prifungsbefugnisse und —methoden, um zu prifen, ob die Entgelte geset-
zeskonform gebildet werden, stehen der Regulierungsbehérde nach geltender
Rechtslage kaum zu. Sie ist auf die sehr allgemeinen (und in ihrer Reichweite stark
begrenzten) Befugnisse des § 14c AEG sowie auf das wenig klare und lickenhafte
Erfordernis fur die Eisenbahninfrastrukturunternehmen, ihre Entgeltdnderungen ge-
geniber der Regulierungsbehdrde zu begriinden (8§ 14d S. 2 und 3 AEG) angewie-
sen.

Vorgeschlagen werden deshalb eigene spezielle entgeltbezogene Prifungsbefugnis-
se und —methoden, die sowohl fur die Widerspruchslosung (88 14d, 14e und 14f
AEG) als auch die Genehmigung (8 14g AEG) gelten und deshalb systematisch im
Anschluss daran in 8 14h AEG untergebracht sind.

Im Einklang mit den ,anerkannten Techniken“ der Entgeltregulierung wird dabei un-
terschieden zwischen Einzelkostenprifung (aa) und Anreizregulierung (bb).

Einzelkostenprifung
Bei der Einzelkostenprifung Uberprift die Regulierungsbehodrde die Entgelte auf Ba-

sis der angesetzten Kosten, was mit einem erheblichen Verwaltungsaufwand verbun-
den ist. Die Regelungen dafiir schlagen wir in 8 14h Abs. 1 bis 5 AEG vor; diese
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spiegeln den erreichten Standard im Telekommunikations-, Post- und Energiesektor
wider.

Anreizregulierung

Bei der Anreizregulierung verzichtet die Regulierungsbehotrde auf die Einzelkosten-
prifung und erspart sich so Verwaltungsaufwand. Sie gibt statt dessen einen Deckel
vor (bei den Erlésen oder, wie in unserem Vorschlag, bei der Entgelthdhe), der fiir ei-
nen definierten Zeitraum (die ,Regulierungsperiode®) gilt und der sich innerhalb die-
ses Zeitraums automatisch veréndert, und zwar am mutmalflichen Effizienzfortschritt
der Eisenbahninfrastrukturunternehmen sowie der allgemeinen Preissteigerungsrate.
Die vorgeschlagene Formulierung (8 14h Abs. 6 AEG) ist dem Telekommunikations-
recht entlehnt und setzt einen Vorschlag von Kihling speziell fir das Eisenbahnrecht
um.

Liste der Entgelte

Die Liste der Entgelte wird nach unserem Vorschlag in die Schienennetz-
Benutzungsbedingungen bzw. die Nutzungsbedingungen flr Serviceeinrichtungen in-
tegriert (88 4 Abs. 2 EIBV [Schienenwege] und § 10 Abs. 1 EIBV [Serviceeinrichtun-
gen)). Dies ist nicht zuletzt vor dem Hintergrund der Richtlinie 2001/14/EG geboten.

Entflechtung

Die Regelungen zur Unabhangigkeit der o¢ffentlichen Betreiber der Schienenwege
sollten nach MaRRgabe des Schreibens der Europaischen Kommission vom 26. Juni
2008 an die Bundesrepublik Deutschland, mit dem die unzureichende Umsetzung
des EU-Rechts gerugt wurde, verscharft werden. Unser Vorschlag fur einen tberar-
beiteten § 9a AEG sieht in Absatz 1 Satz 2 nunmehr u.a. folgende Punkte vor:

¢ Vermogens- und Ressourcentrennung des Betreibers der Schienenwege und
verbundenen Unternehmen (Nr. 1),

o Personelle und weisungsbezogene Unabhangigkeit des Betreibers der Schie-
nenwege bezuglich aller MalRnahmen der Leitung, Geschéftsfihrung und
Verwaltung (Nr. 3, 4 und 5),

o Verbot doppelter Vorstandsmandate (Nr. 6),

o Karenzzeit fur leitende Mitarbeiter und Vorstande bei konzerninternem Wech-
sel (Nr. 7 und 8).

Zustandig fur 88 9, 9a AEG ist nach unserem Vorschlag die Regulierungsbehérde,
nicht mehr das Eisenbahn-Bundesamt.



Die Regelungen zur Unabhangigkeit der o¢ffentlichen Betreiber der Schienenwege
gelten nach unserem Vorschlag auch fir die Betreiber von Bahnstromfernleitungen
und Personenbahnhofen (8 9a Abs. 7 AEG).

Fir nicht-wettbewerbsrelevante Infrastrukturen sollen erleichtert Ausnahmen mdglich
sein (8 9a Abs. 5und § 9 Abs. 1e AEG).

In Umsetzung einer Vorgabe des Koalitionsvertrages wird von uns zudem ein Verbot
der DB Netz AG vorgeschlagen, Gewinne an die DB-Holding auszuschiitten. Da das
AEG unternehmensneutral formuliert ist (Stichwort: ,symmetrische Regulierung®), re-
gen wir insofern eine Regelung in § 25a Deutsche Bahn Grindungsgesetz an.

Starkung der Regulierungsbehdrde / Effektiverer Rechtsschutz

Vorschriften, die das von der Regulierungsbehdrde anzuwendende Verfahren regeln,
sieht das AEG bislang nicht vor. In 88 14b und 14c¢ AEG sind lediglich die zugewie-
senen Aufgaben und Befugnisse geregelt. Wir schlagen vor, das aus dem Telekom-
munikations-, Post- und Energiesektor bekannte und deutlich effektivere Beschluss-
kammerverfahren einzufihren. Wir haben diese Regelungen systematisch stimmig in
8 14c AEG (dort Absatz 5 ff.) verortet. Das Beschlusskammerverfahren, bei dem ein
Kollegialorgan aufgrund offentlicher Verhandlung entscheidet, ist justizférmig ausges-
taltet. Es bestehen Beiladungsmoglichkeiten fur alle wirtschaftlich Betroffenen (bis-
lang war nur Beiladung bei rechtlicher Betroffenheit méglich). Aus dem Telekommu-
nikations-, Post- und Energiesektor ist bekannt, dass sich insbesondere bei Entgelt-
genehmigungen grof3e Teile der Branche beiladen lassen und Stellung nehmen. Wir
erwarten uns dies auch fur die Eisenbahnbranche.

Zum Rechtsschutz gegen Entscheidungen der Regulierungsbehdérde enthélt das AEG
in 8 37 bislang lediglich eine Vorschrift zum Ausschluss der aufschiebenden Bedin-
gung. Mangels weitergehender Vorschriften gilt damit der Ubliche Verwaltungs-
rechtsweg. Da das Eisenbahnregulierungsrecht ,konkretisiertes Kartellrecht* darstellt,
haben wir in unserem Vorschlag in 88 37 ff. AEG den Rechtsschutz insoweit an das
Kartell- und Energiewirtschaftsrecht angepasst, als in der ersten Instanz der Kartell-
senat des OLG Diusseldorf und in der zweiten Instanz der Kartellsenat des Bundesge-
richtshofs zustandig sind. Zudem schlagen wir eine Beiladungsmdéglichkeit fir die
Regulierungsbehorde zu zivilen Rechtsstreitigkeiten mit Eisenbahnrechtsbezug vor,
da die Bundesnetzagentur mit einem solchen Begehren jlingst vor dem Bundesge-
richtshof mangels entsprechender Rechtsgrundlagen gescheitert ist. Dartiber hinaus
sollten in den 88 37 ff. AEG die Regeln zu zivilen Rechtsstreitigkeiten mit Eisenbahn-
rechtsbezug an die Regelungen im Energie-, Telekommunikations- und Postsektor
angeglichen werden.
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Bahnstrom

Bahnstromfernleitungen

Die Regulierung des Zugangs zu den Bahnstromfernleitungen (insbesondere Entgelt-
kontrolle) ist im AEG bislang nicht vorgesehen. Das wird nach unserem Vorschlag
auch so belassen, weil insoweit das Energiewirtschaftsgesetz (EnWG) das sachnahe-
re Gesetz ist. Allerdings ist die Anwendbarkeit des EnWG bislang unklar, weil § 1
Abs. 2 AEG besagt, dass das AEG nicht ,fiir die Versorgung von Eisenbahnen mit [...]
Fahrstrom® gilt, es sei denn, im AEG ist dazu etwas speziell geregelt. Nun sind die
Bahnstromfernleitungen in 8 2 Abs. 3 AEG dergestalt geregelt, dass sie der Eisen-
bahninfrastruktur zugeordnet werden. Damit kann man sich auf den Standpunkt stel-
len, der Zugang zu den Bahnstromfernleitungen sei von § 14 AEG mit erfasst und
diurfe deshalb nicht mehr durch das EnWG reguliert werden. Da § 14 AEG aber kei-
nerlei spezielle Vorgaben fir die Regulierung der Bahnstromfernleitungen aufstellt,
liefe die Regulierung nach dieser Ansicht ins Leere. Die Bundesnetzagentur und ihr
folgend das OLG Dusseldorf haben daher den gegenteiligen Standpunkt eingenom-
men, nach dem der Zugang und die Entgelte zu den Bahnstromfernleitungen auf Ba-
sis des EnWG reguliert werden kdnnen. Indem unser Vorschlag in 8 1 Abs. 2 AEG
vorsieht, dass das AEG grundsatzlich nicht fur die Bahnstromfernleitungen gilt (so-
lange nicht speziell etwas anderes geregelt ist), wird der Standpunkt der Bundes-
netzagentur gestarkt und eine Regulierung nach dem EnWG erleichtert.

Versorgung mit Fahrstrom

Nach unserem Vorschlag, der die Richtlinie 2001/14/EG umsetzt (dort Anhang Il Nr.
3a), ist die Versorgung mit Fahrstrom nunmehr als ,Zusatzleistung“ gemaf Anlage 1
Nr. 2 EIBV einzuordnen. Dies hat zur Folge, dass das Diskriminierungsverbot des 8§ 3
Abs. 1 S. 1 EIBV gilt, sofern der Fahrstrom von einem Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen geliefert wird. Da die DB Energie GmbH als Betreiberin der Bahnstromfern-
leitungen Eisenbahninfrastrukturunternehmen ist (§ 2 Abs. 3 AEG), unterliegt sie bei
der Versorgung mit Fahrstrom kinftig dem Diskriminierungsverbot. Damit sollte ins-
besondere die vielfach kritisierte Rabattpraxis kunftig unzuléssig werden.

Missbrauchsaufsicht

Bislang fehlte im AEG eine an das Kartellrecht angelehnte Generalklausel zur Ver-
hinderung von sektorspezifischem Machtmissbrauch, wie sie in den Gesetzen des
Telekommunikations-, Post- und Energiesektors bereits besteht. Diese Liicke wird
nach unserem Vorschlag beziglich marktbeherrschender Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen, Versorger mit Fahrstrom und Vertrieb geschlossen. Wir haben diese Vor-
schrift im Anschluss an die Entgeltregulierung in § 14j AEG vorgesehen.
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VI.

VII.

VIII.

Regeln zur Kapazitatszuweisung

In § 9 EIBV sollten die Regelungen zur Konfliktldsung bei der Kapazitatszuweisung
mit der Zielsetzung geéndert werden, den Schienenpersonennahverkehr gegentber
anderem vertaktetem Verkehr zu starken.

Bereitstellung von Trassenplanungsinstrumenten

Eine Pflicht des Betreibers der Schienenwege, verbesserte Trassenplanungsinstru-
mente bereit zu stellen, schlagen wir fir § 3 Abs. 1 EIBV vor. Damit werden die Pla-
nungsmoglichkeiten fur die Zugangsberechtigten deutlich verbessert.

Stilllegungsverfahren

Das Stilllegungsverfahren in 8 11 AEG wird nach unserem Vorschlag an zwei Stellen
geadndert:

e Zustandigkeit der Regulierungsbehorde statt des Eisenbahn-Bundesamtes (u.a.
mit der mittelbaren Folge einer Entscheidung im Beschlusskammerverfahren und
Beiladungsmoglichkeit aller wirtschaftlich Betroffenen);

e Einschlagigkeit des Stilllegungsverfahrens auch fir fur die Betriebsabwicklung
wichtige Serviceeinrichtungen® (bislang: nur Strecken und Bahnhofe).

Wir schlagen zudem vor, in 8 26 des Bundeseisenbahnneugliederungsgesetzes die
Mdoglichkeit der Aufgabentrager zu starken, die Ubertragung von Infrastruktur der
Deutschen Bahn verlangen zu kdnnen.

Ausschreibung

8§ 15 AEG muss an das Inkrafttreten der Verordnung (EU) Nr. 1370/2007 angepasst
werden. Unser Vorschlag stellt zudem im Hinblick auf Art. 5 Abs. 6 Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 klar, dass vorrangig Vergaberecht zu beachten ist.

Vorgeschlagen wird zudem — das ist heu — eine Auferlegungsmaoglichkeit, da die Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007 diese selbst im Gegensatz zu ihrer Vorganger-
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 nicht mehr regelt. Ein Bedarf fir Auferlegungen be-
steht zum einen beim Auslauf von Verkehrsvertradgen. Hier kann es aus nicht vorher-
sehbaren Umstéanden vorkommen, dass der bisherige Betreiber auch tber das Ver-
tragsende hinaus tatig bleiben muss, um einen reibungslosen Ubergang zu gewah-
ren. Zum anderen besteht grundsatzlich bei marktbeherrschenden Unternehmen ein
Bedarf fur Auferlegungen, da hier hinreichender Wettbewerb fehlen kann. Marktbe-
herrschung kann zum einen grof3raumig aufgrund der Marktsituation eintreten, sie
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kann aber auch bei bestimmten Spezialnetzen wie Gleichstrom-S-Bahn, Schmalspur-
bahn u.A. festzustellen sein. In diesen Fallen muss es zur Sicherstellung der Da-
seinsvorsorge weiterhin moglich sein, den Betreiber zur Leistungserfillung in An-
spruch zu nehmen. Hierfur erhélt der Betreiber einen entsprechenden Ausgleich, der
sich nach insoweit auch abschlieRenden Vorschriften des Unionsrechts bemisst.

Tarif

An Stelle der bisher zersplitterten Genehmigungsverantwortung soll nach unserem
Vorschlag in Zukunft allein die Regulierungsbehdrde tber die Weiterentwicklung der
Beforderungsbedingungen entscheiden kénnen. Vorgeschlagen wird auch die von
der Monopolkommission geforderte transparente und diskriminierungsfreie Ausgestal-
tung der Kooperationen im Bereich Tarif und Vertrieb. Kommt aus dem Markt heraus
keine Kooperation zu Stande, dann kann die Regulierungsbehdrde auf Antrag fest-
setzen, zu welchen Bedingungen die Unternehmen zur Kooperation verpflichtet sind.
Dabei kann die Regulierungsbehdrde nur einen Anstof3tarif vorgeben. Ein solcher
AnstofRtarif kombiniert Tarife der einzelnen Betreiber. Insoweit bleibt es bei der Tarif-
festsetzung durch die einzelnen Betreiber. Soweit die Unternehmen ihr Angebot nicht
auf kommerzieller Basis eigenstandig festlegen, sondern an gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen gebunden sind, die vom Aufgabentrager festgesetzt werden, haben
auch die Aufgabentrager miteinander zu kooperieren. Dabei kdnnen die Aufgabentra-
ger selbst an dieser Kooperation teilnehmen oder sich sowohl bei der Kooperation mit
anderen Aufgabentragern als auch mit den Kooperationen der Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen durch Dritte, z.B. beauftragte Eisenbahnverkehrsunternehmen oder Ver-
bundgesellschaften, vertreten lassen.
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Gesetzestexte

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

8 1 Anwendungsbereich, Wettbewerbsbedingungen

(1) Dieses Gesetz dient der Gewéahrleistung eines sicheren Betriebs der Eisenbahn und ei-
nes attraktiven Verkehrsangebotes auf der Schiene sowie der Sicherstellung eines wirksa-
men und unverfalschten Wettbewerbs auf der Schiene bei dem Erbringen von Eisenbahn-
verkehrsleistungen und dem Betrieb von Eisenbahninfrastrukturen. Dieses Gesetz dient fer-
ner der Umsetzung oder Durchflihrung von Rechtsakten der Europdischen Gemeinschaften
im Bereich des Eisenbahnrechts.

(2) Dieses Gesetz gilt fur Eisenbahnen. Es gilt nicht fir andere Schienenbahnen wie Mag-
netschwebebahnen, Strallenbahnen und die nach ihrer Bau- oder Betriebsweise &hnlichen
Bahnen, Bergbahnen und sonstige Bahnen besonderer Bauart Es gilt ferner nicht fur d|e
Bahnstromfernleitungeny
besendere-Fahrstrem, und Telekommunlkatlonslelstungen sowelt nlcht durch dleses Gesetz
oder auf Grund dieses Gesetzes etwas anderes bestimmt ist.

(3) Die Vorschriften dieses Gesetzes sind, vorbehaltlich des § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. la in
Verbindung mit Satz 2, nicht anzuwenden, soweit in der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des
Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber die Rechte und Pflich-
ten der Fahrgaste im Eisenbahnverkehr (ABI. EU Nr. L 315 S. 14) inhaltsgleiche oder entge-
genstehende Regelungen vorgesehen sind.

(4) Die Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 ist nach Mal3gabe ihres Artikels 2 Abs. 5 nicht auf
solche Verkehrsdienste des Schienenpersonennahverkehrs anzuwenden, die hauptséchlich
aus Griunden historischen Interesses oder zu touristischen Zwecken betrieben werden.

(5) Mit dem Ziel bester Verkehrsbedienung haben Bundesregierung und Landesregierungen
darauf hinzuwirken, dafl3 die Wettbewerbsbedingungen der Verkehrstrager angeglichen wer-
den, und dafd durch einen lauteren Wettbewerb der Verkehrstrager eine volkswirtschaftlich
sinnvolle Aufgabenteilung ermdglicht wird.

8§ 2 Begriffshestimmungen

(1) Eisenbahnen sind offentliche Einrichtungen oder privatrechtlich organisierte Unterneh-
men, die Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen (Eisenbahnverkehrsunternehmen) oder
eine Eisenbahninfrastruktur betreiben (Eisenbahninfrastrukturunternehmen).

(2) Eisenbahnverkehrsleistungen sind die Beférderung von Personen oder Gitern auf einer
Eisenbahninfrastruktur. Eisenbahnverkehrsunternehmen missen in der Lage sein, die Zug-
foérderung sicherzustellen.

(2a) Grenzuberschreitender Giiterverkehr sind Verkehrsleistungen zur Beférderung von G-
tern, bei denen der Zug mindestens eine Grenze eines Mitgliedstaates der Europdaischen
Gemeinschaften oder eines Mitgliedstaates des Abkommens vom 2. Mai 1992 tber den Eu-
ropaischen Wirtschaftsraum tberquert; der Zug kann erweitert und geteilt werden und die
verschiedenen Zugabschnitte kdnnen unterschiedliche Abfahrts-und Bestimmungsorte ha-

14



ben, sofern alle Wagen mindestens eine Grenze Uberqueren.

(2b) Grenzuberschreitender Personenverkehr sind Verkehrsleistungen zur Beférderung von
Fahrgasten, bei denen der Zug mindestens eine Grenze eines Mitgliedstaates der Européi-
schen Gemeinschaften oder eines Mitgliedstaates des Abkommens ber den Europaischen
Wirtschaftsraum Uberquert und der Hauptzweck des Zuges die Beférderung von Fahrgasten
zwischen Bahnhofen in verschiedenen Mitgliedstaaten ist; der Zug kann erweitert und ge-
trennt werden und die verschiedenen Zugabschnitte kdnnen unterschiedliche Abfahrts-und
Bestimmungsorte haben, sofern alle Wagen mindestens eine Grenze tiberqueren.

(3) Die Eisenbahninfrastruktur umfasst die Betriebsanlagen der Eisenbahnen einschlie3lich
der Bahnstromfernleitungen.

(3a) Betreiber der Schienenwege ist jedes Eisenbahninfrastrukturunternehmen, das den Be-
trieb, den Bau und die Unterhaltung der Schienenwege der Eisenbahn zum Gegenstand hat,
mit Ausnahme der Schienenwege in Serviceeinrichtungen.

(3b) Schienenwege, die zur Nutzung fur den eigenen Giterverkehr betrieben werden, um-
fassen Schienenwege, die dem innerbetrieblichen Transport oder der An- und Ablieferung
von Gutern Uber die Schiene fir ein oder mehrere bestimmte Unternehmen dienen. Eigener
Guterverkehr liegt auch dann vor, wenn Uber solche Schienenwege nicht das Unternehmen
selbst, sondern ein Dritter den Transport flr das Unternehmen durchfihrt.

(3c) Serviceeinrichtungen sind

Einrichtungen fur die Brennstoffaufnahme,

Personenbahnhofe, deren Geb&aude und sonstige Einrichtungen,
Guterbahnhofe und -terminals,

Rangierbahnhofe,

Zugbildungseinrichtungen,

Abstellgleise,

Wartungseinrichtungen und andere technische Einrichtungen und
Hafen.

ONoOakhwN R

(4) (weggefallen)

(5) Schienenpersonennahverkehr ist die allgemein zugangliche Beférderung von Personen in
Zugen, die Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beftr-
derungsfélle eines Zuges die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit
eine Stunde nicht Ubersteigt.

(6) Eisenbahnen oder Unternehmen des Bundes sind Unternehmen, die sich Uberwiegend in
der Hand des Bundes oder eines mehrheitlich dem Bund gehdrenden Unternehmens befin-
den.

(7) Die beteiligten obersten Landesverkehrsbehérden entscheiden, soweit es sich nicht um
Schienenbahnen des Bundes handelt, in Zweifelsfallen im Benehmen mit dem Bundesminis-
terium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, ob und inwieweit eine Schienenbahn zu den
Eisenbahnen im Sinne dieses Gesetzes zu rechnen ist. Sie entscheiden auch, soweit es sich
nicht um Eisenbahnen des Bundes handelt, dariber, ob Schienenpersonennahverkehr im
Sinne des Absatzes 5 vorliegt.

(8) Netze des Regionalverkehrs sind Schienenwege, auf denen keine Ziige des Personen-
fernverkehrs verkehren.
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(9) Regionalbahnen sind Eisenbahnverkehrsunternehmen, die ausschlie3lich Verkehrsleis-
tungen auf Netzen des Regionalverkehrs erbringen, auch soweit sie Uber diese Netze hinaus
bis in den Ubergangsbahnhof auRRerhalb des jeweiligen Netzes des Regionalverkehrs ver-
kehren.

§ 3 Offentlicher Eisenbahnverkehr

(1) Eisenbahnen dienen dem o6ffentlichen Verkehr (6ffentliche Eisenbahnen), wenn sie als

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen gewerbs-oder geschéaftsmafig betrieben werden und
jedermann sie nach ihrer Zweckbestimmung zur Personen-oder Giliterbeférderung be-
nutzen kann (6ffentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen),

2. Eisenbahninfrastrukturunternehmen Zugang zu ihrer Eisenbahninfrastruktur gewahren
mussen (6ffentliche Eisenbahninfrastrukturunternehmen),

3.  Betreiber der Schienenwege Zugang zu ihren Schienenwegen gewahren missen (6f-
fentliche Betreiber der Schienenwege).

(2) Die nicht von Absatz 1 erfassten Eisenbahnen sind nicht6ffentliche Eisenbahnen.

8 4 Sicherheitspflichten, Zustandigkeiten des Eisenbahn-Bundesamtes

(1) Die Eisenbahnen sind verpflichtet, ihren Betrieb sicher zu fihren und die Eisenbahninfra-
struktur, Fahrzeuge und Zubehor sicher zu bauen und in betriebssicherem Zustand zu hal-
ten. Sie sind auch verpflichtet, an MaRhahmen des Brandschutzes und der Technischen
Hilfeleistung mitzuwirken.

(2) Baufreigaben, Abnahmen, Prifungen, Zulassungen, Genehmigungen und Uberwachun-
gen fiir Errichtung, Anderung, Unterhaltung und Betrieb der Betriebsanlagen und fiir Schie-
nenfahrzeuge von Eisenbahnen des Bundes auf Grund anderer Gesetze und Verordnungen
obliegen ausschlie3lich dem Eisenbahn-Bundesamt. 8 5 Abs. 5 bleibt unberthrt.

(3) Der Betreiber der Schienenwege muss auch den Betrieb der zugehérigen Steuerungs-
und Sicherungssysteme sowie die zugehdrigen Anlagen zur streckenbezogenen Versorgung
mit Fahrstrom zum Gegenstand seines Unternehmens machen.

8 5 Eisenbahnaufsicht

(1) Durch die Eisenbahnaufsicht wird die Beachtung

=

dieses Gesetzes und der darauf beruhenden Rechtsverordnungen,

2.  des Rechts der Europaischen Gemeinschaften, soweit es Gegenstande dieses Geset-
zes oder die Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 betrifft,

3. von zwischenstaatlichen Vereinbarungen, soweit sie Gegenstinde dieses Gesetzes

betreffen,

sichergestellt.

(1a) Fur die Eisenbahnaufsicht und fir Genehmigungen sind, soweit in diesem Gesetz nichts
anderes bestimmt ist, zustandig

1. der Bund fur
a) Eisenbahnen des Bundes mit Sitz im Inland,
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b) Eisenbahnen des Bundes ohne Sitz im Inland hinsichtlich der Benutzung oder
des Betreibens einer Eisenbahninfrastruktur auf dem Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland,

c) nichtbundeseigene Eisenbahnen ohne Sitz im Inland hinsichtlich der Benut-
zung einer Eisenbahninfrastruktur auf dem Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland,

2. die Lander flr

a) nichtbundeseigene Eisenbahnen mit Sitz im Inland,

b) nichtbundeseigene Eisenbahnen ohne Sitz im Inland hinsichtlich des Betreibens

einer Eisenbahninfrastruktur auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland.

(1b) Fur die Eisenbahnaufsicht und fir Genehmigungen ist, soweit in diesem Gesetz
nichts anderes bestimmt ist, zusténdig

1. fuir Eisenbahnverkehrsunternehmen nach Absatz 1a Nr. 2 Buchstabe a das Land, in
dem sie ihren Sitz haben,

2. fur Eisenbahninfrastrukturunternehmen nach Absatz 1a Nr. 2 jeweils das Land, in dem
sie ihre Eisenbahninfrastruktur betreiben.

Im Falle des Satzes 1 Nr. 2 kdnnen die beteiligten Lander etwas anderes vereinba-
ren.

(1c) Die fur die Eisenbahnaufsicht uber ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen zusténdige
Behorde hat auch die Aufsicht Uber Eisenbahnverkehrsunternehmen, soweit diese die ihrer
Aufsicht unterliegende Eisenbahninfrastruktur benutzen.

(1d) Dem Bund obliegt unbeschadet des § 25b die Wahrnehmung der Aufgaben der benann-
ten Stelle, soweit eine solche nach dem Recht der Europaischen Gemeinschaften im Zu-
sammenhang mit dem

1. konventionellen Eisenbahnsystem und

2. transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

einzurichten ist. Hierzu wird bei der fir die Eisenbahnaufsicht nach Absatz 2 Satz 1 zustan-
digen Bundesbehdrde eine benannte Stelle eingerichtet.

(1e) Dem Bund obliegt fuir regelspurige Eisenbahnen

1. die Genehmigung der Inbetriebnahme struktureller Teilsysteme im Sinne des Rechts
der Europaischen Gemeinschaften im Zusammenhang mit dem konventionellen Eisen-
bahnsystem und dem transeuropédischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystem;

2. die Erteilung von Sicherheitsbescheinigungen und Sicherheitsgenehmigungen;

3. die Anerkennung von Schulungseinrichtungen und die Uberwachung deren Tatigkeit
sowie das Fuhren eines Registers tUber die Schulungseinrichtungen;
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4.  die Eisenbahnaufsicht, ausgenommen die Uberwachung der Beachtung der Vorschrif-
ten der 88 8 bis 13, Uber nichtbundeseigene Eisenbahnen, die einer Sicherheitsbe-
scheinigung oder Sicherheitsgenehmigung bedurfen;

5. die Eisenbahnaufsicht Uber das Herstellen und das Inverkehrbringen von Teilen von
Teilsystemen, die Interoperabilitaitskomponenten im Sinne des Rechts der Européi-
schen Gemeinschaften im Zusammenhang mit dem konventionellen Eisenbahnsystem
und dem transeuropéischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystem sind;

6. die Uberwachung der von offentlichen Eisenbahnen festgelegten Regeln, die Anforde-
rungen zur Gewahrleistung der Eisenbahnsicherheit enthalten und fir mehr als eine
Eisenbahn gelten, mit Ausnahme der Regeln von Betreibern von Regionalbahnen und
Netzen des Regionalverkehrs;

7. die Fuhrung eines behérdlichen Fahrzeugeinstellungsregisters, soweit dieses nach
dem Recht der Europaischen Gemeinschaften im Zusammenhang mit dem konventio-
nellen Eisenbahnsystem und dem transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsys-
tem einzurichten ist;

8. in den Féllen, in denen das Eisenbahnverkehrsunternehmen utber eine Sicherheitsbe-
scheinigung oder das Eisenbahninfrastrukturunternehmen Uber eine Sicherheitsge-
nehmigung verfigen muss,

a) die Erteilung, Aussetzung und Entziehung von Triebfahrzeugfuhrerscheinen und die
Uberwachung des Fortbestehens der Erteilungsvoraussetzungen;

b) die
aa) Uberwachung des Verfahrens zur Erteilung von Bescheinigungen uber die Inf-
rastruktur und die Fahrzeuge, die der Inhaber eines Triebfahrzeugfuhrerschei-

nes nutzen und fihren darf (Bescheinigungen),

bb) Uberwachung, ob die Erteilungsvoraussetzungen fir Bescheinigungen fortbe-
stehen, und die erforderlichen Aufsichtsmaf3nahmen,

cc) Bearbeitung von Beschwerden im Rahmen des Verfahrens zur Erteilung von
Bescheinigungen;

¢) das Fuhren eines Triebfahrzeugfihrerscheinregisters;

d) die Anerkennung oder Zulassung von
aa) Arzten und Psychologen zur Tauglichkeitsuntersuchung und
bb) Prufern

fur die Erteilung von Triebfahrzeugfiihrerscheinen und Bescheinigungen und derenU-
berwachung sowie die Fihrung jeweils eines Registers hiertiber.

Der Bund nimmt die Aufgaben nach Satz 1 durch die fir die Eisenbahnaufsicht nach Absatz
2 Satz 1 zustéandige Bundesbehdrde als Sicherheitsbehdrde wahr.

(1f) Dem Bund obliegt die Untersuchung gefahrlicher Ereignisse im Eisenbahnbetrieb auf
Eisenbahninfrastrukturen, die seiner Eisenbahnaufsicht unterliegen. Der Bund nimmt die
Aufgabe nach Satz 1 durch das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
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als Untersuchungsbehérde wahr, soweit

1. es sich um einen schweren Unfall im Sinne des Artikels 3 Buchstabe | der Richtlinie
2004/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 Uber Eisen-
bahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 95/18/ EG des Rates
Uber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie
2001/14/EG uber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat der Eisenbahn, die Erhebung von
Entgelten fur die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (ABI.
EU Nr. L 164 S. 44, Nr. L 220 S. 16) handelt oder

2. hinreichende Anhaltspunkte daflr vorliegen, dass ein anderes als in Nummer 1 ge-
nanntes geféhrliches Ereignis zu einem schweren Unfall hatte fihren kénnen.

In den Ubrigen Féllen nimmt das Eisenbahn-Bundesamt die Aufgabe nach Satz 1 als Unter-
suchungsbehdrde wahr. Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
kann im einzelnen Fall jederzeit widerruflich das Eisenbahn-Bundesamt mit Untersuchungs-
handlungen beauftragen. Im Falle der Beauftragung nach Satz 4 hat das Eisenbahn-
Bundesamt die Befugnisse der Untersuchungsbehdrde, soweit diese zur Durchfihrung der
beauftragten Untersuchungshandlungen erforderlich sind.

(19g) Die fur die Unfalluntersuchung zustandigen Beschéftigten des Eisenbahn-Bundesamtes
unterstehen bei der Unfalluntersuchung ausschlie3lich und unmittelbar den Anordnungen
des fur die Untersuchung zustdndigen Beschéftigten des Bundesministeriums fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung, soweit die Anordnungen nicht die dienstliche Stellung der Be-
schéftigten des Eisenbahn-Bundesamtes betreffen.

(1h) Die Aufgaben und die Befugnisse der fir die Strafverfolgung und Ahndung von Ord-
nungswidrigkeiten zustandigen Behorden bleiben im Ubrigen unberihrt.

(2) Fur den Bund sind zusténdig die nach dem Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz
bestimmten Behdrden, fir das jeweilige Land die von der Landesregierung bestimmte Be-
horde. Die Landesregierung und das Eisenbahn-Bundesamt kénnen miteinander vereinba-
ren, die Eisenbahnaufsicht und die Befugnis zur Erteilung von Genehmigungen ganz oder
teilweise dem Eisenbahn-Bundesamt zu Ubertragen. Das Eisenbahn-Bundesamt fihrt die
Ubertragenen Aufgaben nach den Weisungen und fir Rechnung des Landes aus. Die Lan-
desregierung kann anderen o6ffentlichen oder privaten Stellen die Eisenbahnaufsicht und die
Befugnis zur Erteilung von Genehmigungen ganz oder teilweise durch Rechtsverordnung
Ubertragen. Aufsichts-und Genehmigungsbehdrde im Sinne dieses Gesetzes ist auch die
Stelle, der die Landesregierung nach Satz 4 oder das Bundesministerium fir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung nach dem Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz Aufgaben
Ubertragen hat.

(3)_Die Landesregierung bestimmt die Behérde, die zustandig ist fir Eisenbahnen des Bun-
des sowie fir nicht bundeseigene Eisenbahnen ohne Sitz im Inland, soweit es sich um die
Durchfilhrung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européaischen Parlaments und des
Rates vom 23. Oktober 2007 uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
StralRe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70
des Rates (ABI. EU Nr. L 315 S. 1) betreffend den Schienenpersonennahverkehr dieser Ei-
senbahnen auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland handelt.




(4) Abweichend von den Absatzen la und 1b ist zustandig fur die Genehmigung und Einhal-
tung von Tarifen

1. im Schienenpersonennahverkehr die von der Landesregierung bestimmte Behérde des
Landes, in dem das Eisenbahnverkehrsunternehmen seinen Sitz hat,

2. eines Verkehrs-und Tarifverbundes, die von einem Eisenbahnverkehrsunternehmen
angewendet werden, die von der Landesregierung bestimmte Behérde des Landes, in dem
der jeweilige Verbund seinen Sitz hat.

Hat das Eisenbahnverkehrsunternehmen seinen Sitz im Ausland, ist die Behdrde des
Landes zustandig, in dem der nach der Streckenlange Uberwiegende Teil der genutzten
Eisenbahninfrastruktur liegt. Die zustdndige Genehmigungsbehérde trifft ihre Entschei-
dung nach Anhoérung der Genehmigungsbehdrden der vom Anwendungsbereich eines
Tarifs berthrten Lander.

(5) Die Einhaltung von Arbeitsschutzvorschriften wird von den nach diesen Vorschriften zu-
standigen Behdrden tberwacht. Fir Schienenfahrzeuge und Anlagen, die unmittelbar der
Sicherstellung des Betriebsablaufs dienen, kann das Bundesministerium fir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir Arbeit und Soziales
durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates die Zustandigkeit auf das Eisen-
bahn-Bundesamt tUbertragen.

(6) Auf Antrag eines Eisenbahnverkehrsunternehmens, das auch Uber den auRRerhalb des
Netzes des Regionalverkehrs liegenden Ubergangsbahnhof hinaus Schienenpersonennah-
verkehr bis in die ndchste Stadt mit einer Einwohnerzahl von tber 100 000 betreibt, kann das
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung nach Anhdrung der beteiligten
Lander im Einzelfall anordnen, dass auf dieses Eisenbahnverkehrsunternehmen die Be-
stimmungen anzuwenden sind, die fir Regionalbahnen gelten, soweit

1. dafiir ein besonderes regionales Bediirfnis besteht,

2. das Eisenbahnverkehrsunternehmen die notwendige Befahigung nachgewiesen hat
und

3. die Einheitlichkeit der Eisenbahnaufsicht nicht gefahrdet wird.

Die Anordnung ist dem Antragsteller und den beteiligten La4ndern bekannt zu geben. Sie ist
im Bundesanzeiger zu veroffentlichen.

(7) (weggefallen)

§ 5a Aufgaben und Befugnisse der Eisenbahnaufsichtsbehdrden

(1) Die Eisenbahnaufsichtsbehdrden haben die Aufgabe, die Einhaltung der in 8 5 Abs. 1
genannten Vorschriften zu tUberwachen, soweit in diesem Gesetz nichts Besonderes be-

stimmt ist. Sie haben dabei insbesondere die Aufgabe,

1. Gefahren abzuwehren, die beim Betrieb der Eisenbahn entstehen oder von den Be-
triebsanlagen ausgehen, und

2.  gefahrliche Ereignisse im Eisenbahnbetrieb zu untersuchen.
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(2) Die Eisenbahnaufsichtsbehérden kdnnen in Wahrnehmung ihrer Aufgaben gegeniber
denjenigen, die durch die in 8 5 Absatz 1 genannten Vorschriften verpflichtet werden,

3. Reiseveranstaltern und Fahrkartenverkaufern im Sinne des Artikels 3 Nr. 6 oder Nr. 7
der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007, die Fahrkarten fur Beforderungen im Schienenperso-
nenverkehr verkaufen,

die MalRhahmen treffen, die zur Beseitigung festgestellter VerstdZe und zur Verhiitung kinf-
tiger Versto3e gegen die in 8 5 Abs. 1 genannten Vorschriften erforderlich sind.

(3) Die nach 8 5 Abs. 1c zustandige Aufsichtsbehérde hat den Eisenbahnverkehrsunterneh-
men gegeniber nur die Befugnisse nach Absatz 2, Absatz 4 Nr. 2, 4 und Absatz 5. Sie hat
die nach § 5 Abs. 1a, 1b und 2 sonst flr das Eisenbahnverkehrsunternehmen zusténdige
Aufsichtsbehérde Gber Beanstandungen und getroffene Malinahmen zu unterrichten.

(4) Die nach Absatz 2 Verpflichteten und die fir sie tatigen Personen missen den Eisen-
bahnaufsichtsbehdrden und ihren Beauftragten zur Durchfiihrung der Eisenbahnaufsicht
gestatten,

1. Grundsticke, Geschaftsraume und Betriebsanlagen innerhalb der tblichen Geschéfts-
und Arbeitsstunden zu betreten,

2.  Eisenbahnfahrzeuge zu betreten sowie unentgeltlich und ohne Fahrausweis mitzufah-
ren,

3. Bilcher, Geschaftspapiere, Unterlagen, insbesondere Unterlagen, die die Verpflichtung
der Eisenbahnen nach den 88 4, 12 und 14 betreffen, einzusehen,

4.  Gegenstande sowie Aufzeichnungen tber Fahrtverlauf, Zugmeldungen und Stérungen
zur Untersuchung geféhrlicher Ereignisse in amtliche Verwahrung zu nehmen.

(5) Die nach Absatz 2 Verpflichteten und die fiir sie tatigen Personen haben den Eisenbahn-
aufsichtsbehérden und ihren Beauftragten alle fur die Durchfiihrung der Eisenbahnaufsicht
erforderlichen

1. Ausklinfte zu erteilen,
2. Nachweise zu erbringen,
3. Hilfsmittel zu stellen und Hilfsdienste zu leisten.

Die Auskinfte sind wahrheitsgemalf und nach bestem Wissen zu erteilen. Der zur Auskunft
Verpflichtete kann die Auskunft auf solche Fragen verweigern, deren Beantwortung ihn
selbst oder einen der in 8 383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der Zivilprozessordnung bezeichneten An-
gehdrigen der Gefahr strafrechtlicher Verfolgung oder eines Verfahrens wegen einer Ord-
nungswidrigkeit aussetzen wirde.

(6) Unternehmen, die Eisenbahnfahrzeuge sowie Betriebsleit- und Sicherheitssysteme im
Inland instand halten, und die fir sie tatigen Personen sind verpflichtet, den nach § 5 Abs.
la, 1b, 1e, 1f und 2 zustandigen Aufsichtsbehérden und ihren Beauftragten zur Durchfih-
rung der Eisenbahnaufsicht zu gestatten, Eisenbahnfahrzeuge sowie Betriebsleit- und Si-
cherheitssysteme innerhalb der tblichen Geschéfts- und Arbeitsstunden zu untersuchen. Sie
haben die dazu erforderlichen Hilfsmittel zu stellen und Hilfsdienste zu leisten. Findet die
Instandhaltung im Ausland statt, sollen die Eisenbahnen den Aufsichtsbehérden die Prifung
nach Satz 1 ermdglichen.
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(7) Die Vorschriften des Verwaltungsverfahrensgesetzes tber die Ermittlung des Sachverhal-
tes im Verwaltungsverfahren gelten fur die Untersuchung gefahrlicher Ereignisse im Eisen-
bahnbetrieb entsprechend. Die fur die Untersuchung geféhrlicher Ereignisse im Eisenbahn-
betrieb zustandigen Behorden sind befugt, eine Versicherung an Eides statt zu verlangen.
Zeugen und Sachverstandige sind zur Aussage oder zur Erstattung eines Gutachtens ver-
pflichtet; Absatz 5 Satz 3 sowie § 65 Abs. 1 Satz 2 des Verwaltungsverfahrensgesetzes gel-
ten entsprechend.

(8) Den nach § 5 Abs. 1a zustandigen Eisenbahnaufsichtsbehdrden obliegt bei Wahrneh-
mung ihrer Aufgaben nach Absatz 1 auch die Bearbeitung von Beschwerden Uber einen
mutmaflichen VerstolR einer Eisenbahn oder eines Reiseveranstalters oder Fahrkartenver-
kéufers im Sinne des Artikels 3 Nr. 6 oder Nr. 7 der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 gegen
die Vorschriften dieser Verordnung oder einer auf Grund des § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. la er-
lassenen Rechtsverordnung. Die Zustandigkeit fir Beschwerden wegen Gesetzesverstof3en
eines Reiseveranstalters oder Fahrkartenverkaufers bestimmt sich nach der Zustandigkeit
fur die Eisenbahn, deren Fahrkarten der Reiseveranstalter oder Fahrkartenverkaufer ver-
kauft. Soweit das Eisenbahn-Bundesamt nicht selbst zustandige Eisenbahnaufsichtsbehdrde
ist, leitet es eine Beschwerde unverziglich an die zustandige Eisenbahnaufsichtsbehdrde
weiter.

(9) Die Eisenbahnaufsichtsbehdrden kdnnen ihre Anordnungen nach den fir die Vollstre-
ckung von Verwaltungsmalnahmen geltenden Vorschriften durchsetzen. Die HOhe des
Zwangsgeldes betragt bis zu 500 000 Euro.

8 6 Erteilung und Versagung der Genehmigung

(1) Ohne Genehmigung darf niemand

1. Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen,

2.  als Halter von Eisenbahnfahrzeugen selbststandig am Eisenbahnbetrieb teilnehmen
oder

3.  Schienenwege, Steuerungs- und Sicherungssysteme oder Bahnsteige betreiben. Kei-
ner Genehmigung bedurfen

1. nichtoffentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen, die ausschliellich Eisenbahnver-
kehrsleistungen im Guterverkehr erbringen und ausschlief3lich Eisenbahninfrastrukturen be-
nutzen, die nicht dem offentlichen Verkehr dienen,

2.  Halter von Eisenbahnfahrzeugen, die ausschlie8lich Eisenbahninfrastrukturen benut-
zen, die nicht dem o6ffentlichen Verkehr dienen,

3. nichtéffentliche Eisenbahninfrastrukturunternehmen,

4.  offentliche Eisenbahninfrastrukturunternehmen fir das Betreiben von Serviceeinrich-
tungen einschlielich der Schienenwege und der Steuerungs- und Sicherungssysteme in
Serviceeinrichtungen sowie fir die mit dem Zugang zu Serviceeinrichtungen verbundenen
Leistungen; Satz 1 Nr. 3 bleibt unberihrt.

(2) Die Genehmigung wird auf Antrag erteilt, wenn

1. der Antragsteller als Unternehmer und die fur die Fihrung der Geschéfte bestellten
Personen zuverlassig sind,

2. der Antragsteller als Unternehmer finanziell leistungsfahig ist,
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3. der Antragsteller als Unternehmer oder die fir die Fihrung der Geschéafte bestellten
Personen die erforderliche Fachkunde haben

und damit die Gewahr fir eine sichere Betriebsfiihrung bieten. Entsprechendes gilt fir einen
Antragsteller als Halter von Eisenbahnfahrzeugen, soweit es die selbststindige Teilnahme
am Eisenbahnbetrieb betrifft und fiir die von diesem insoweit mit der Fiihrung der Geschéafte
bestellten Personen.

(3) Die Genehmigung wird nur erteilt

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen fir das Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen
zur Personen- oder Giterbeférderung,

2.  Haltern von Eisenbahnfahrzeugen fir die selbststdndige Teilnahme am Eisenbahnbe-
trieb,

3. Eisenbahninfrastrukturunternehmen fir das Betreiben einer bestimmten Eisenbahninf-
rastruktur.

(4) Giultige Genehmigungen offentlicher Eisenbahnen, die bei Inkrafttreten dieses Gesetzes
bereits Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen oder eine Eisenbahninfrastruktur betreiben,
gelten fort, soweit sie inhaltlich den Anforderungen dieses Gesetzes genligen. Im Ubrigen ist
diesen Eisenbahnen auf Antrag die Genehmigung zu erteilen, ohne dal’ die Voraussetzun-
gen des Absatzes 2 gepruft werden. Satz 2 gilt nur, sofern die Genehmigung innerhalb eines
Jahres nach Inkrafttreten dieses Gesetzes beantragt wird.

(5) Antragsteller kann jedes Unternehmen mit Sitz in der Bundesrepublik Deutschland sein.
(6) Die Geltungsdauer der Genehmigung soll in der Regel bei

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen héchstens 15 Jahre,

2. Eisenbahninfrastrukturunternehmen héchstens 50 Jahre betragen.

(7) Die Genehmigungsbehdorden unterrichten sich gegenseitig tiber die Erteilung, die Ande-
rung oder den Widerruf von Genehmigungen.

(8) Wer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der Europaischen Gemeinschaften
oder eines Mitgliedstaates des Abkommens vom 2. Mai 1992 Uber den Européischen Wirt-
schaftsraum fur Tatigkeiten nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 oder 2 zugelassen ist, bedarf dafur
im Inland keiner Genehmigung nach Absatz 1.

(9) Eisenbahnen, die nach dem Recht eines Staates, der nicht Mitglied der Européischen
Gemeinschaften oder des Abkommens vom 2. Mai 1992 tber den Europaischen Wirtschafts-
raum ist, zum Eisenbahnverkehr zugelassen sind, bedirfen fir das Erbringen von Eisen-
bahnverkehrsleistungen im Inland keiner Genehmigung nach Absatz 1, sofern dies zwi-
schenstaatlich vereinbart ist.

(10) Die von den Absatzen 8 und 9 erfassten Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfahr-
zeugen mussen dem Eisenbahn-Bundesamt vor Aufnahme des Verkehrs auf dem Gebiet der
Bundesrepublik Deutschland ihre Zulassung nachweisen. § 14 bleibt unberihrt.

8 7 Widerruf der Genehmigung

(1) Die Genehmigungsbehorde hat die Genehmigung zu widerrufen, wenn eine der Voraus-
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setzungen des § 6 Abs. 2 nicht mehr vorliegt. Wenn zu erwarten ist, dass die Wiederherstel-
lung der Voraussetzungen des § 6 Abs. 2 in vertretbarer Zeit méglich ist, kann die Genehmi-
gungsbehodrde eine entsprechende Frist zur Wiederherstellung setzen. Verstreicht die Frist
erfolglos, ist die Genehmigung zu widerrufen, wenn nicht die Behorde die Frist verlangert.

(2) Auf Verlangen der Genehmigungsbehérde hat die Eisenbahn den Nachweis zu fihren,
dal3 die ihr gesetzlich obliegenden arbeitsrechtlichen, sozialrechtlichen oder steuerrechtli-
chen Verpflichtungen erfullt werden. Die Finanzbehérden dirfen den Genehmigungsbehor-
den Mitteilung Uber die wiederholte Nichterfiillung der steuerrechtlichen Verpflichtungen oder
die Abgabe der eidesstattlichen Versicherung nach 8 284 der Abgabenordnung machen. Die
Mitteilung der Finanzbehdrden darf nur fur Zwecke eines Widerrufsverfahrens verwendet
werden.

(3) (weggefallen)

§ 7a Sicherheitsbescheinigung und nationale Bescheinigung fir Eisenbahnverkehrs-
unternehmen

(1) Ohne Sicherheitsbescheinigung dirfen Eisenbahnverkehrsunternehmen vorbehaltlich
des Absatzes 4 nicht am regelspurigen 6ffentlichen Eisenbahnbetrieb teilnehmen. Satz 1 gilt
nicht fir Regionalbahnen, die nur im Inland verkehren.

(2) Die Sicherheitsbescheinigung ist fur nach Art und raumliche Ausdehnung festgelegte
Eisenbahnverkehrsleistungen auf schriftichen Antrag fur die betreffenden Schienennetze
oder Schienenwege offentlicher Eisenbahninfrastrukturunternehmen zu erteilen, wenn das
Eisenbahnverkehrsunternehmen den Nachweis erbringt, dass es

1. ein Sicherheitsmanagementsystem eingerichtet hat, das mindestens die Anforderun-
gen des Artikels 9 Abs. 2 und 3 der Richtlinie 2004/49/EG erflillt, soweit sich nicht aus
einer Rechtsverordnung auf Grund des § 26 Abs. 1 Nr. 14 erganzende Anforderungen
ergeben, und

2. die besonderen Anforderungen fur den sicheren Verkehrsbetrieb fur Personal und
Fahrzeuge auf dem betreffenden Schienennetz oder den einzelnen Schienenwegen er-
fallt.

(3) Die Anforderungen an die Einrichtung eines Sicherheitsmanagementsystems gelten
durch die Eisenbahnverkehrsunternehmen als erfillt, die einen Eisenbahnbetriebsleiter be-
stellt haben, dessen Bestellung durch die zustdndige Eisenbahnaufsichtsbehdrde bestétigt
worden ist, soweit es sich nicht um Eisenbahnverkehrsunternehmen handelt, die grenziber-
schreitende Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen. Ein gesonderter Nachweis Uber die
Erfillung der Anforderungen nach Absatz 2 Nr. 1 ist fur Eisenbahnverkehrsunternehmen in
diesen Féllen nicht erforderlich.

(4) Soweit ein Eisenbahnverkehrsunternehmen, das am offentlichen Eisenbahnbetrieb teil-
zunehmen beabsichtigt, bereits Uber eine in einem anderen Mitgliedstaat der Européischen
Gemeinschaft nach Artikel 10 der Richtlinie 2004/49/EG fir gleichartige Eisenbahnverkehrs-
leistungen erteilte Sicherheitsbescheinigung verfugt, darf es im Inland nur mit einer zusatzli-
chen nationalen Bescheinigung am 6ffentlichen Eisenbahnbetrieb teilnehmen. Diese Be-
scheinigung ist auf Antrag fur die betreffenden Schienennetze oder die Schienenwege offent-
licher Eisenbahninfrastrukturunternehmen zu erteilen bei

1. Vorlage einer Darstellung des Sicherheitsmanagementsystems des Eisenbahnver-
kehrsunternehmens,

2. Vorlage der nach Artikel 10 Abs. 2 Buchstabe a der Richtlinie 2004/49/EG erteilten
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Bescheinigung und

3. Nachweis, dass das Eisenbahnverkehrsunternehmen die besonderen Anforderungen
fur den sicheren Betrieb auf dem betreffenden Schienennetz oder den in Frage kom-
menden Schienenwegen erflillt.

(5) Soweit ein nichtbundeseigenes Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz im Inland eine
Sicherheitsbescheinigung beantragt, ergeht die Entscheidung nach Anhorung der fir die
Genehmigung nach 8 6 zusténdigen Behorde des Landes.

(6) Die Sicherheitsbehdrde entscheidet Uber einen Antrag auf Erteilung einer Sicherheitsbe-
scheinigung oder nationalen Bescheinigung nach Absatz 4 unverziiglich, spéatestens jedoch
vier Monate nach Vorlage der fir die Entscheidung erforderlichen Unterlagen. Stellt die zu-
standige Behorde vor Ablauf der Frist Mangel der vorgelegten Unterlagen fest, hat sie dem
Antragsteller Gelegenheit zur Beseitigung zu geben. Gibt die Behtérde dem Antragsteller
Gelegenheit, Mangeln der vorgelegten Unterlagen abzuhelfen, so ist die Frist nach Satz 1 bis
zur Behebung der Mangel gehemmt.

(7) Die Sicherheitsbescheinigung nach Absatz 1 und die nationale Bescheinigung nach Ab-
satz 4 gelten, vorbehaltlich des Satzes 3, jeweils fur finf Jahre. Soweit ihre Verlangerung bis
spatestens sechs Monate vor Ablauf der Geltungsdauer beantragt wird, gilt die jeweilige Be-
scheinigung bis zur Unanfechtbarkeit der Entscheidung tber den Verlangerungsantrag als
weiterhin erteilt. Die Gultigkeit einer nationalen Bescheinigung nach Absatz 4 endet in jedem
Fall mit Ablauf der Gltigkeit der von der Sicherheitsbehtrde des anderen Mitgliedstaates
erteilten Bescheinigung im Sinne des Absatzes 4 Satz 1.

(8) Der Inhaber der Sicherheitsbescheinigung nach Absatz 1 oder der nationalen Bescheini-
gung nach Absatz 4 hat sicherzustellen, dass die Voraussetzungen, die fur die Erteilung der
Bescheinigung gegolten haben, auch danach erfillt bleiben.

§ 7b Anderungen, Riicknahme und Widerruf der Sicherheitsbescheinigung und natio-
nalen Bescheinigung

(1) Im Falle wesentlicher Anderungen der der Erteilung einer Bescheinigung nach § 7a Abs.
1 oder 4 zugrunde liegenden Verhéltnisse hat das Eisenbahnverkehrsunternehmen unver-
zuglich die Anderung der erteilten Sicherheitsbescheinigung oder der nationalen Bescheini-
gung zu beantragen.

(2) Eine Bescheinigung nach § 7a Abs. 1 oder 4 kann im Falle wesentlicher Anderungen von
Rechtsvorschriften tber die Betriebssicherheit ganz oder teilweise geandert oder widerrufen
werden.

(3) Eine Bescheinigung nach § 7a Abs. 1 oder 4 kann ganz oder teilweise widerrufen wer-
den, soweit die in ihr enthaltenen Auflagen nicht erfillt werden oder die Bescheinigung nicht
in der vorgeschriebenen Weise genutzt wird. Satz 1 gilt auch, wenn eine Bescheinigung nicht
vor Ablauf eines Jahres nach ihrer Ausstellung genutzt wird.

(4) Im Ubrigen bleiben die verwaltungsverfahrensrechtlichen Vorschriften tber die Aufhe-
bung von Verwaltungsakten unberthrt.

§ 7c Sicherheitsgenehmigung
(1) Ohne Sicherheitsgenehmigung dirfen Eisenbahninfrastrukturunternehmen keine regel-

spurige offentliche Eisenbahninfrastruktur mit Ausnahme von Serviceeinrichtungen oder Net-
zen des Regionalverkehrs, die keinen Anschluss an das Ausland haben, betreiben.
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(2) Die Sicherheitsgenehmigung ist auf Antrag zu erteilen, wenn der Antragsteller den Nach-
weis erbringt, dass er

1. ein Sicherheitsmanagementsystem eingerichtet hat, das mindestens die Anforderun-
gen des Artikels 9 Abs. 2 und 3 der Richtlinie 2004/49/EG erflillt, soweit sich nicht aus
einer Rechtsverordnung auf Grund des § 26 Abs. 1 Nr. 14 erganzende Anforderungen
ergeben, und

2. die besonderen Anforderungen fir eine sichere Auslegung, Instandhaltung und einen
sicheren Betrieb der Schienenwege einschlielich der Steuerungs- und Sicherungssys-
teme erfullt.

(3) Der Inhaber der Sicherheitsgenehmigung hat sicherzustellen, dass die Voraussetzungen,
die fur die Erteilung der Sicherheitsgenehmigung gegolten haben, auch danach erflillt blei-
ben.

(4) 8 7a Abs. 3 und 5 bis 7 sowie § 7b gelten entsprechend.
§ 7d Anerkennungen
Wer

1. Einrichtungen betreibt, in denen dem Fahr-und Zugbegleitpersonal oder sonstigem, mit
sicherheitsrelevanten Aufgaben betrautem Eisenbahnpersonal die erforderlichen tech-
nischen Kenntnisse tiber Fahrzeuge oder Gber Strecken, die nur mit einer Sicherheits-
genehmigung betrieben werden dirfen, die erforderlichen Kenntnisse der Betriebsvor-
schriften und Betriebsverfahren, einschlieZlich der Signalgebung, der Zugsteuerung
und Zugsicherung, sowie der fur die betreffenden Strecken geltenden Notfallverfahren
vermittelt werden,

2. Prufungen fiur die Erteilung des Triebfahrzeugfiihrerscheins oder der Bescheinigung
durchfiuhrt,

3. als Arzt oder Psychologe Tauglichkeitsuntersuchungen fir die Erteilung, Aussetzung
oder Entziehung des Triebfahrzeugfiihrerscheins durchfiihrt oder unter seiner Aufsicht
durchfihren l&sst,

bedarf der Anerkennung durch die zustandige Behdrde nach MalRgabe einer auf Grund des
§ 26 Absatz 1Satz 1 Nummer 4, 5 und 16 ergangenen Rechtsverordnung. Satz 1 gilt nicht far
Eisenbahnen, die Schulungseinrichtungen nach Satz 1 Nummer 1 betreiben, wenn ihnen
eine Sicherheitsbescheinigung oder Sicherheitsgenehmigung erteilt worden ist oder sie ei-
nen Eisenbahnbetriebsleiter bestellt haben, dessen Bestellung durch die zustéandige Eisen-
bahnaufsichtsbehérde bestétigt worden ist.

§ 7e Zugang zu Schulungsmaoglichkeiten

(1) Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind verpflichtet, dem Fahr- und Begleitpersonal der
Eisenbahnverkehrsunternehmen die erforderlichen Streckenkenntnisse und die erforderli-
chen Kenntnisse der Betriebsvorschriften und Betriebsverfahren, einschlielich der Signal-
gebung, der Zugsteuerung und Zugsicherung, sowie der fir die betreffenden Strecken gel-
tenden Notfallverfahren durch Schulungen zu vermitteln, soweit Schulungen nicht durch Drit-
te angeboten werden.

(2) Wer Schulungen im Sinne des Absatzes 1 durchfihrt, ist verpflichtet,

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen, die eine Sicherheitsbescheinigung beantragen wol-
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len, nichtdiskriminierenden Zugang zu seinen Schulungsméglichkeiten zu gewéhren
und Bescheinigungen Uber die Schulungen auszustellen, soweit derartige Schulungen
fur die Erfullung von Anforderungen zur Erlangung der Sicherheitsbescheinigung vor-
geschrieben sind;

2. Eisenbahninfrastrukturunternehmen nichtdiskriminierenden Zugang zu seinen Schu-
lungseinrichtungen zu gewahren;

3.  Triebfahrzeugfihrern und Auszubildenden nichtdiskriminierenden Zugang zu seinen
Schulungseinrichtungen zu gewéhren, sofern in diesen eine Ausbildung durchgefihrt
wird, die fur die Erteilung des Triebfahrzeugfiihrerscheins oder die Ausstellung der Be-
scheinigung erforderlich ist.

(3) Fur die Schulungen kann ein angemessenes Entgelt verlangt werden.

(4) Eisenbahnverkehrsunternehmen sind verpflichtet, ihren gegenwartigen und friheren Mit-
arbeitern auf Verlangen die dort erworbenen Qualifikationen, Erfahrungen sowie Teilnahme
an Schulungen zu bescheinigen.

8 7f Aufnahme des Betriebes

(1) Eine Eisenbahn, die keiner Sicherheitsbescheinigung oder -genehmigung bedarf,
bedarf fur

1. die Aufnahme des Betriebes,

2.  die Erweiterung des Betriebes einer Eisenbahninfrastruktur auf eine Strecke, die nicht
unmittelbar an eine bereits von ihr betriebene Strecke angrenzt,

der Erlaubnis der Aufsichtsbehdrde. Die Erlaubnis wird erteilt, wenn die Anforderungen an
Eisenbahnen nach diesem Gesetz und den darauf beruhenden Rechtsverordnungen erfullt
sind.

(2) Die Erlaubnis gilt als erteilt, wenn der Eisenbahn nicht innerhalb von sechs Wochen nach
Eingang ihres Antrags eine von dem Antrag abweichende Entscheidung der Aufsichtsbehdr-
de zugeht. Dem Antragsteller ist der Eingang des Antrags unverzuglich schriftlich zu bestéti-
gen.

(3) Wesentliche Anderungen des nach Absatz 1 zugelassenen Eisenbahnbetriebes, die die
Betriebssicherheit beriihren, sind der zustandigen Eisenbahnaufsichtsbehdrde 14 Tage vor
Inbetriebnahme anzuzeigen.

8§ 8 Geschaftsfiihrung der Eisenbahnen

(1) Offentliche Eisenbahnen miissen in der Leitung, Geschaéftsfiihrung und Verwaltung sowie
hinsichtlich der verwaltungstechnischen und wirtschaftlichen Kontrolle sowie der internen
Rechnungsfihrung von staatlichen und kommunalen Gebietskdrperschaften unabhangig
sein. lhr Wirtschaftsplan und ihre Rechnungsfiihrung sind von den Haushalten staatlicher
oder kommunaler Gebietskdrperschaften zu trennen.

(2) Absatz 1 gilt nicht fur

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen, die nicht dem Bund gehéren und deren Tatigkeit aus-
schlie3lich auf den Schienenpersonennahverkehr beschrankt ist,

2. Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die nicht dem Bund gehdren.
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(3) Betreiber der Schienenwege, bei denen es sich nicht um Eisenbahnen des Bundes han-
delt, missen, soweit es die Zuweisung von Zugtrassen und die Wegeentgelte betrifft, iber
eine eigene Leitung, Geschéftsfiihrung, Verwaltung und Rechnungsfiihrung verfligen.

8 9 Getrennte Rechnungslegung, organisatorische Trennung, unabhangige Entschei-
dungen

(1) Offentliche Eisenbahnen,
1. die sowohl Eisenbahnverkehrs-als auch Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind,

2. a) die nur Eisenbahnverkehrsunternehmen sind und tber ein Mutterunternehmen mit ei-
nem Eisenbahninfrastrukturunternehmen, das 6ffentliche Eisenbahn ist, oder

b) die nur Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind und tGber ein Mutterunternehmen mit
einem Eisenbahnverkehrsunternehmen, das 6ffentliche Eisenbahn ist, verbunden sind,
oder

3. die als Eisenbahnverkehrs-oder Eisenbahninfrastrukturunternehmen Mutter-oder Toch-
terunternehmen sind im Verhaltnis zu einem Eisenbahninfrastruktur-oder Eisenbahn-
verkehrsunternehmen, das 6ffentliche Eisenbahn ist, haben, auch wenn sie nicht in der
Rechtsform einer Kapitalgesellschaft betrieben werden, einen Jahresabschluss und ei-
nen Lagebericht nach den fir groRe Kapitalgesellschaften geltenden Bestimmungen
des Zweiten Abschnitts des Dritten Buchs des Handelsgesetzbuchs aufzustellen, pru-
fen zu lassen und offen zu legen. Sind die in Satz 1 genannten Eisenbahnunternehmen
Tochterunternehmen eines zur Aufstellung eines Konzernabschlusses verpflichteten
Mutterunternehmens, sind § 264 Abs. 3 und 4 und § 264b des Handelsgesetzbuchs
nicht anzuwenden.

(1a) Offentliche Eisenbahnen nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 haben in ihrer Buchfiihrung beide
Bereiche zu trennen; hierzu gehoren getrennte Konten fur die Bereiche Erbringung von Ver-
kehrsleistungen und Betrieb der Eisenbahninfrastruktur. Sie haben fur jeden Bereich nach
Satz 1 und fiur einen aulRerhalb dieser Bereiche gelegenen Bereich je eine nach handels-
rechtlichen Grundsétzen aufzustellende zusatzliche Bilanz und Gewinn- und Verlustrech-
nung in den Anhang ihres Jahresabschlusses aufzunehmen. Soweit dabei eine direkte Zu-
ordnung zu den einzelnen Bereichen nicht mdglich ist oder mit unvertretbarem Aufwand ver-
bunden ware, hat die Zuordnung durch Schliisselung der Konten, die sachgerecht und flr
Dritte nachvollziehbar sein muss, zu erfolgen. Im Anhang zum Jahresabschluss sind die Re-
geln anzugeben, nach denen die Gegensténde des Aktiv- und Passivvermdgens sowie die
ausgewiesenen Aufwendungen und Ertrdge den Konten nach Satz 1 zugewiesen werden.
Anderungen dieser Regeln in Ausnahmeféllen sind zu erlautern und zu begriinden.

(1b) Offentliche Gelder zugunsten eines der beiden Tatigkeitsbereiche nach Absatz 1a Satz
1 dirfen nicht auf den anderen Ubertragen werden. Dieses Verbot muss auch in der Rech-
nungslegung der beiden Tatigkeitsbereiche zum Ausdruck kommen. Dies gilt auch fir Unter-
nehmen nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 2 und 3.

(1c) Beide Tatigkeitsbereiche nach Absatz 1a Satz 1 missen in Unternehmen nach Absatz 1
Satz 1 Nr. 1 in organisatorisch voneinander getrennten Unternehmensbereichen ausgeiibt
werden. Entscheidungen tber den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur und das dafiir zu ent-
richtende Entgelt sind von dem Unternehmensbereich zu treffen, der die Eisenbahninfra-
struktur betreibt. 8§ 9a bleibt unberuhrt.

(1d) Fur offentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen, die sowohl Eisenbahnverkehrsleistun-
gen im Personenverkehr als auch im Guterverkehr erbringen, gilt Absatz 1a entsprechend
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mit der Mal3gabe, dass getrennte Konten sowie eine in den Anhang des Jahresabschlusses
aufzunehmende gesonderte Bilanz und Gewinn- und Verlustrechnung nur fur den Bereich
Schienenguterverkehr aufzustellen sind und an die Stelle dieser Bilanz auch eine Vermo-
gensibersicht treten kann. Offentliche Gelder fir gemeinwirtschaftliche Personenverkehrs-
leistungen sind in den entsprechenden Buchfiihrungen getrennt auszuweisen und durfen
nicht auf Tatigkeitsbereiche Ubertragen werden, die andere Verkehrsleistungen oder sonsti-
ge Geschéfte betreffen.

(1e) Die Reqgulierungsbehérde zustandige-Genehmigungsbehérde-kann-soll Befreiungen von

den Absétzen 1, 1a, 1c und 1d genehmigen, wenn die vom Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men betriebenen Schienenwege nach Streckenldnge und Betriebsleistung von so geringer
Bedeutung sind, dass eine Beeintrachtigung des Wettbewerbs nicht zu erwarten ist. Satz 1
gilt entsprechend fir sonstige Eisenbahninfrastruktureinrichtungen.

(2) (weggefallen)

8 9a Unabhéangigkeit des 6ffentlichen Betreibers der Schienenwege

(1) Offentliche Betreiber der Schienenwege mussen rechtlich, organisatorisch und in ih-
ren Entscheldungen von Elsenbahnverkehrsunternehmen unabhanglg seln—seweﬂ'—es

Zur Errelchung derin Satz 1 genannten Ziele smd

1. aus Eisenbahnen, die sowohl Eisenbahnverkehrsunternehmen als auch Betreiber der
Schienenwege sind, beide Bereiche jeweils auf eine oder mehrere gesonderte Gesellschaf-
ten auszugliedern;_der Betreiber der Schienenwege ist dabei mit ausreichenden eigenen
Ressourcen fir seine Tatigkeiten auszustatten, die nicht dem Vermégen des Eisenbahnver-
kehrsunternehmens oder mit diesen verbundenen Unternehmen zuzurechnen sein dirfen;
zu diesen Ressourcen gehdren insbesondere finanzielle Mittel, Personal, materielle und im-
materielle Vermbgenswerte sowie eine eigene Verwaltung; die Ressourcen des Betreibers
der Schienenwege durfen auch nicht rdumlich oder technisch mit dem Vermdgen im Zu-
sammenhang stehen, das dem Eisenbahnverkehrsunternehmen oder mit diesen verbunde-
nen Unternehmen zuzurechnen ist;

2. Vertrdge des Betreibers der Schienenwege mit Dritten so zu gestalten, dass seine
organisatorische Selbststandigkeit gewahrleistet ist;

3. alle MaBnahmen der Leltunq Geschaftsfuhrunq und Verwaltunq des Betreibers der
Schienenweqge




trassen—und-die-Entscheidungen-tber-die-Wegeentgelte-nur von dem Personal des Betrei-

bers der Schienenwege zu treffen, das keine Funktionen in Eisenbahnverkehrsunternehmen
oder mit diesen verbundenen Unternehmen ausiibt; zu den MalRnahmen der Leitung, Ge-
schéaftsfihrung und Verwaltung des Betreibers der Schienenwege gehdren insbesondere

a) die Planung, Durchfilhrung und Uberwachung aller MaRnahmen mit Bezug zum
Zugang zu den Schienenwegen, wie insbesondere Entscheidungen iber den
Netzfahrplan, die sonstige Zuweisung von Zugtrassen, die Entscheidungen Uber
die_Wegeentgelte und die Neufassung oder Anderung von Schienennetz-
Benutzungsbedingungen,

b) die gerichtliche und aulRergerichtliche Vertretung sowie die Funktion als An-
sprechpartner fur Dritte und Behdrden wie der Regulierungsbehérde,
C) die Planung, Durchfihrung und Uberwachung der Geschéftspolitik, insbesondere

der Erstellung des Geschaftsplans, der Finanzplanung und Investitionen sowie
der Vorschlage zur Gewinnverwendung, der Personalpolitik einschlieRlich der
Einstellung von Personal, Abschliisse von Vertragen mit Dritten wie insbesondere
Zulieferern; Betrieb, Wartung und Ausbau der Schienenwege, Griindung von
Tochter- oder Gemeinschaftsunternehmen,

4. Weisungen Dritter, insbesondere in den Féllen des § 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 und 3 von
den Eisenbahnverkehrsunternehmen oder mit diesen nach 8§ 15 Aktiengesetz verbundenen
Unternehmen gegenliber dem Betreiber der Schienenwege oder seinem Personal in Bezug
auf MalRRnahmen der Leltunq Geschaftsfuhrunq und Verwaltunq des Betreibers der Schie-

5. in Unternehmen gemaf 8 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 und 3 unternehmensinterne Regelun-
gen zu schaffen, aufrechtzuerhalten und zu verdéffentlichen, die die Einflussnahme von Drit-
ten auRerhalb des Betreibers der Schienenwege auf die MaRnahmen der Leitung, Ge-
schéaftsfihrung und Verwaltung des Betreibers der Schienenwege unterbinden; darin ist ins-
besondere festzulegen, welche besonderen Pflichten die Mitarbeiter zur Verhinderung sol-
cher Einflussnahme haben; Betreiber der Schienenwege sind zudem auf Verlangen der Re-
gulierungsbehdrde zustandigen-Aufsichisbehérde-verpflichtet, dieser einen Beauftragten zu
benennen, der Uber die Einhaltung der Regelungen wacht; der Beauftragte hat jahrlich einen
Bericht Gber die aufgetretenen Problemfélle und die getroffenen MalBhahmen der Regulie-

rungsbehdrdezustandigen-Aufsichtsbehérde vorzulegen;

6. in Unternehmen geman § 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 und 3 die Mitglieder des zur gesetzli-
chen Vertretung berechtigten Organs und Aufsichtsrite getrennt zu besetzen; dazu dirfen
dem zur gesetzlichen Vertretung berechtigten Organ und dem Aufsichtsrat des Betreibers
der Schienenwege keine Mitglieder desr zur gesetzlichen Vertretung berechtigten Organs
oder der Aufsichtsrate von Unternehmen gemafl § 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 und 3 sowie deren
Angehdrige angehdren; dies gilt auch fur sonstige Beteiligungen des Mutterunternehmens.

7. in den Fallen des § 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 und 3 leitende Mitarbeiter und Mitglieder
des zur gesetzlichen Vertretung berechtigten Organs des Betreibers der Schienenwege dar-
an gehindert, nach Beendigung ihrer Tatigkeit fiir den Betreiber der Schienenwege flr einen
Zeitraum von zwei Jahren fur verbundene Eisenbahnverkehrsunternehmen oder mit diesen
verbundenen Unternehmen tatig zu werden mit Ausnahme von verbunden Eisenbahninfra-
strukturunternehmen;

8. in den Fallen des § 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 und 3 als Mitglieder des zur gesetzlichen
Vertretung berechtigten Organs des Betreibers der Schienenwege nur solche Personen zu-
gelassen, die vor ihrer Aufnahme in das zur gesetzlichen Vertretung berechtigte Organ des
Betreibers der Schienenwege fiir einen Zeitraum von zwei Jahren nicht fir verbundene Ei-
senbahnverkehrsunternehmen oder mit diesen verbundenen Unternehmen tatig waren und
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| die die Gewahr dafiir bieten, dass die Vorschriften dieses § 9a Absatz 1 beachtet werden;

(2) Stehen Vertrage eines offentlichen Betreibers der Schienenwege den Verpflichtungen
nach Absatz 1 entgegen, sind diese bis zum 1. November 2005 diesen Verpflichtungen an-
zupassen oder zu kindigen. Entsprechen Bestimmungen in Vertragen eines 6ffentlichen
Betreibers der Schienenwege nicht bis zum 1. November 2005 den Verpflichtungen nach

| Absatz 1, hat die Regulierungsbehérde zustindige-Aufsichtsbehérde-diese insoweit mit so-

fortiger Wirkung zu verbieten.

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten nicht fir 6ffentliche Betreiber der Schienenwege, soweit diese
ausschlieRlich

1. nicht mit anderen Schienenwegen vernetzte ¢rtliche und regionale Schienennetze fir
Eisenbahnverkehrsleistungen im Personenverkehr betreiben,

2. fur die Durchfuhrung von Personenverkehrsdiensten im Stadt- oder Vorortverkehr
bestimmte Netze betreiben oder

3. regionale Schienennetze betreiben, die von einem Eisenbahnverkehrsunternehmen,
dessen Tatigkeit auf den Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr beschrénkt ist, ausschlief3lich
fur regionale Giterverkehrsdienste genutzt werden.

(4) Wird die Zuweisung von Zugtrassen auf einem Netz nach Absatz 3 Nr. 3 beantragt, gel-
ten insoweit die Absatze 1 und 2 mit der MalRgabe, dass Vertrdge im Sinne des Absatzes 2
spatestens sechs Monate nach der Antragstellung anzupassen sind.

| (5) Die Regulierungsbehérde sollzustindige-Genehmigungsbehérdekann Befreiungen von

den Absatzen 1, 2 und 4 genehmigen, wenn ein offentlicher Betreiber der Schienenwege
Schienenwege betreibt, die nach Streckenlange und Betriebsleistung von so geringer Bedeu-
tung sind, dass eine Beeintrachtigung des Wettbewerbs nicht zu erwarten ist.

(6) Die organschaftliche Haftung der Mitglieder von Organen des Mutterunternehmens fur
Vorgange in Bereichen, auf die diese Mitglieder nach diesem Gesetz keinen Einfluss aus-
Uben dirfen und tatsachlich keinen Einfluss ausgetbt haben, ist ausgeschlossen.

(7) Die Bestimmungen dieses 8 9a hinsichtlich der Anforderungen und Pflichten beziiglich
eines Betreibers der Schienenwege gelten entsprechend fiir solche Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen, die die Bahnstromfernleitungen betreiben sowie fiir solche Eisenbahninfra-
strukturunternehmen, die Serviceeinrichtungen im Sinne des § 2 Abs. 3¢ Nr. 2 betreiben.

8 9b Steuerliche Vorschriften

Rechtsvorgédnge im Sinne des Grunderwerbsteuergesetzes, die sich aus der Durchfiih-
rung der 88 8 bis 9a dieses Gesetzes ergeben, sind von der Grunderwerbsteuer befreit.

8 10 Beforderungspflicht

Offentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen, die dem Personenverkehr dienen, sind zur Be-
forderung von Personen und Reisegepack verpflichtet, wenn

1. die Befoérderungsbedingungen eingehalten werden,
2.  die Beforderung mit den regelméRig verwendeten Beférderungsmitteln maoglich ist und
3. die Beforderung nicht durch Umstande verhindert wird, welche das Eisenbahnver-
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kehrsunternehmen nicht abwenden und denen es auch nicht abhelfen konnte.
§ 11 Abgabe und Stilllegung von Eisenbahninfrastruktureinrichtungen

(1) Beabsichtigt ein offentliches Eisenbahninfrastrukturunternehmen die dauernde Einstel-
lung des Betriebes einer Strecke, einers fur die Betriebsabwicklung wichtigen Serviceeinrich-
tung Bahrhefs-oder die mehr als geringflgige Verringerung der Kapazitét einer Strecke_oder
einer fur die Betriebsabwicklung wichtigen Serviceeinrichtung, so hat es dies bei der Requlie-
rungsbehdrde zustandigen-Audfsichisbehérde-zu beantragen. Dabei hat es darzulegen, dai3
ihm der Betrieb der Infrastruktureinrichtung nicht mehr zugemutet werden kann und Ver-
handlungen mit Dritten, denen ein Angebot fir die Ubernahme der Infrastruktureinrichtung
durch Verkauf oder Verpachtung zu in diesem Bereich Ublichen Bedingungen gemacht wur-
de, erfolglos geblieben sind. Bei den Ubernahmeangeboten an Dritte sind Vorleistungen an-
gemessen zu berucksichtigen.

(1a) Offentliche Eisenbahninfrastrukturunternehmen haben ihre Absicht nach Absatz 1
Satz 1 entweder

1. im Bundesanzeiger zu veroffentlichen oder
2. im Internet zu veroffentlichen und die Adresse im Bundesanzeiger bekannt zu ma-
chen.

In der Bekanntmachung sind Angaben fur die betriebswirtschaftliche Bewertung dieser Infra-
struktur aufzunehmen. Nach der Veroffentlichung kénnen Dritte das 6ffentliche Eisenbahninf-
rastrukturunternehmen binnen einer Frist von drei Monaten zur Abgabe eines Angebotes
auffordern. Im Angebot ist die Bestimmung der abzugebenden Grundstiicke und Infrastruk-
tureinrichtungen fur Eisenbahnzwecke und deren Ertragswert bei der Preisbildung vorrangig
angemessen-zu berlicksichtigen. Bei der Bemessung des Pachtzinses ist mafigeblich-vor-
rangig der Ertragswert zu berticksichtigen. Das Angebot muss den Anschluss an die angren-
zende Schieneninfrastruktur umfassen._

| (2) Die Regulierungsbehérde zustindige-Aufsichtsbehérde-hat iiber den Antrag unter Be-

riicksichtigung verkehrllcher und ertschaftllcher Kriterien mnerhalb von dre| Monaten Zu ent-
scheiden.

%—Be%hmen—ncnt—d%ls{aﬁd@en—lzaﬁdesbeherde— Bis zur Entscheldung hat das Unter-

nehmen den Betrieb der Schieneninfrastruktur aufrecht zu halten.

(3) Die Genehmigung gilt als erteilt, wenn die Regulierungsbehodrde zustandige-Aufsichtsbe-
hérde-innerhalb der in Absatz 2 bestimmten Frist nicht entschieden hat. Versagt sie die Ge-
nehmigung nach Mal3gabe des Absatzes 2, so hat sie dem Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men die aus der Versagung entstehenden Kosten, einschliel3lich der kalkulatorischen Kosten
zu ersetzen

(4) Liegen die Voraussetzungen des Absatzes 1 Satz 2 nicht vor, ist die Genehmigung zu
versagen.

(5) Eine Versagung nach MaRRgabe des Absatzes 2 ist nur flir einen Zeitraum von einem Jahr
moglich; danach gilt die Genehmigung als erteilt.

| & 12 Tarife und Integration

(1) Tarife sind Beforderungsentgelte und Beférderungsbedingungen der Eisen-
bahnverkehrsunternehmen. Die Beférderungsbedingungen umfassen auch die

| Entgeltbedingungen. Bie-Eisenbahnverkehrsunternehmen-sind-verpflichtet-dar
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(2) Offentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen sind dazu verpflichtet, im Schienenperso-
nenverkehr Tarife aufzustellen, die alle Angaben, die zur Berechnung des Entgeltes fiir die
Befdrderung von Personen und fur Nebenleistungen im Personenverkehr notwendig sind,
sowie alle anderen fiir die Beférderung mafRgebenden Bestimmungen enthalten. Tarife nach
Satz 1 missen gegentber jedermann in gleicher Weise angewendet werden.

(3) Ohne eine vorherige Genehmigung der Befdrderungsbedingungen im Schienenperso-
nenverkehr dirfen Eisenbahnverkehrsleistungen im Sinne des § 3 Abs. 1 Nr. 1 nicht erbracht
werden. Sofern in der beantragten Anderung der Beforderungsbedingungen zu Gunsten des
Reisenden von den Bestlmmungen der Elsenbahn Verkehrsordnung oderven-\ereinbarun-

9 ) abgewichen werden
soll, |st in dem Antrag darauf besonders hlnzuwelsen Die Genehmigung der Beférderungs-
bedingungen berihrt nicht die Rechte und Pflichten, die ein Eisenbahnverkehrsunternehmen
auf Grund einer Vereinbarung oder Auferlegung nach der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

gegenuber der nach dieser Verordnung zustandi-
gen Behorde hat D|e Tarlfhohelt Ilegt bei der Requllerunqsbehorde

(4) Eine erforderllche Genehmlgung gllt als ertellt

1. wenn dem Eisenbahnverkehrsunternehmen nicht innerhalb von zwei Wochen nach

Eingang seines Antrages eine AuRerung der Genehmigungsbehdrde-Requlierungsbehorde
zugeht, in der eine Priffrist im Sinne der Nummer 2 angezeigt wird,

2. wenn dem Eisenbahnverkehrsunternehmen nicht innerhalb von sechs Wochen nach
Eingang seines Antrages eine vom Antrag abweichende Entscheidung der Gerehmigungs-
behérde-Requlierungsbehérde zugeht.

(5) Die Requlierungsbehorde hat die Genehmigung zu versagen oder die Anderung von Tari-
fen zu verlangen, wenn der Tarif gegen eine auf Basis der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

festqesetzte Tarlfpfllcht verstoft. DJe—GenehmrchmgsbeheFde—kanﬂ—m—den—Falen—des—Amkels

Genehmlgung von Beforderungsbedlngungen kann dariber hlnaus versagt werden wenn
sie mit dem geltenden Recht, insbesondere mit den Grundsatzen des Handelsrechts und
den Vorschriften tber die Gestaltung rechtsgeschaftlicher Schuldverhaltnisse durch Allge-
meine Geschéaftsbedingungen, nicht in Einklang stehen.

(6) Tarife im Sinne des Absatzes 2 sowie Befdrderungsbedingungen im Sinne des Absatzes
3 Satz 1 mussen im Internet und an den Verkaufsstellen einsehbar sein. Sie missen zudem
im Tarif-und Verkehrsanzeiger oder in einem anderen, der Genehmigungsbehérde vorher
angezeigten Veroffentlichungsorgan bekannt gemacht werden. Erhdhungen der Beftrde-
rungsentgelte oder andere fir den Kunden nachteilige Anderungen der Beférderungsbedin-
gungen werden friihestens einen Monat nach der Bekanntmachung wirksam, soweit nicht die
Genehmigungsbehotrde eine Abkurzung der Bekanntmachungsfrist genehmigt hat. Die Ge-
nehmigung der Beférderungsbedingungen muss aus der Bekanntmachung ersichtlich sein.
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(7) Die Angebote des Schienenpersonenverkehrs sollen in ihrer Gesamtheit und unter Ein-
beziehung der Verkehrsangebote des oOffentlichen Personennahverkehrs fir die Reisenden
bestmdglich zuganglich sein. Fiur die Nutzung der Angebote mehrerer Verkehrsunternehmen

(Reisekette)

1. ist ein einziger Fahrausweis fur die gesamte Reisekette zu vertreiben,

2. ist ein durchgangiger Tarif fUr die gesamte Reisekette anzubieten,

3. ist eine Abstimmung der Fahrplane mit dem Ziel zusatzlicher Anschlussverbindungen
vorzunehmen und

4. ist in den Fahrplaninformationsmedien Uber Anschluss- und Alternativverbindungen
aller Anbieter diskriminierungsfrei zu informieren. Die Auswahl und Reihenfolge der
Nennung darf nur unter Beachtung sachlicher Grinde wie Schnelligkeit, Umsteige-
haufigkeit, Komfort oder Fahrpreis erfolgen.

(8) Zur Erfullung der in Absatz 7 beschriebenen Integrationsvorgaben sind die Eisenbahn-
verkehrsunternehmen zu abgestimmten Verhaltensweisen (Kooperation) mit anderen Eisen-
bahnverkehrsunternehmen oder anderen Unternehmen, die sich mit der Beférderung von
Personen befassen, verpflichtet. Die insoweit getroffenen Vereinbarungen, sowie Beschliisse
und Empfehlungen von Vereinigungen von Eisenbahnverkehrsunternehmen mit anderen
Eisenbahnverkehrsunternehmen oder anderen mit der Personenbeférderung befassten Un-
ternehmen sind von 8 1 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen freigestellt. Ko-
operationen missen transparent und diskriminierungsfrei ausgestaltet werden. Die Koopera-
tionspartner haben sich wechselseitig die zur Erfillung der Pflichten nach Absatz 7 erforder-
lichen Daten und Informationen unentgeltlich zu Uberlassen. Kénnen sich die Eisenbahnver-
kehrsunternehmen nicht auf eine Kooperation verstandigen, so hat die Regulierungsbehérde
auf Antrag festsetzen, zu welchen Bedingungen die betroffenen Unternehmen zur Koopera-
tion verpflichtet sind. Dabei sind die Eisenbahnverkehrsunternehmen zu berechtigen, einen
Fahrausweis zu vertreiben, der additiv Tarife aller betroffenen Eisenbahnverkehrsunterneh-
men einer Reisekette kombiniert (AnstoR3tarif). Die fremd vereinnahmten Tariferldse sind bei
Abzug einer angemessenen, wechselseitigen gliltigen Vertriebsprovision zeitnah an das be-
fordernde Unternehmen auszukehren.

(9) Wird der im offentlichen Personenverkehr anzuwendende Fahrplan oder Tarif durch 6f-
fentlichen Dienstleistungsauftrag oder allgemeine Vorschrift auf Basis der VO (EG) Nr.
1370/2007 von einer zustandige Behorde festgelegt, so ist diese in entsprechender Anwen-
dung von Absatz 8 dazu berechtigt und verpflichtet, durch Kooperation mit anderen zustan-
digen Behorden sicher zu stellen, dass den Integrationsvorgaben von Absatz 7 entsprochen
wird. Auf Verlangen ist die zustandige Behorde mit allen Rechten und Pflichten als Partner in
die Kooperation nach Abs. 8 einzubinden. Bei der Kooperation kann sich die zustandige Be-
horde durch Dritte vertreten lassen.
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8 13 Anschluf’R an andere Eisenbahnen

(1) Jede Eisenbahn hat angrenzenden Eisenbahnen mit Sitz in der Bundesrepublik Deutsch-
land den Anschluf? an ihre Eisenbahninfrastruktur unter billiger Regelung der Bedingungen
und der Kosten zu gestatten. Im tbrigen gilt § 14.

(2) Im Falle der Nichteinigung tUber die Bedingungen des Anschlusses sowie tber die Ange-
messenheit der Kosten entscheidet, wenn eine Eisenbahn des Bundes beteiligt ist, das Ei-
senbahn-Bundesamt, in den Ubrigen Fallen die zustéandige Landesbehdrde.

8 14 Zugang zur Eisenbahninfrastruktur

(1) Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind verpflichtet, die diskriminierungsfreie Benutzung
der von ihnen betriebenen Eisenbahninfrastruktur und die diskriminierungsfreie Erbringung
der von ihnen angebotenen Leistungen in dem durch eine auf Grund des 8 26 Abs. 1 Nr. 6, 7
und Abs. 4 Nr. 1 ergangenen Rechtsverordnung bestimmten Umfang zu gewéahren. Dabei ist
der vertaktete oder ins Netz eingebundene Verkehr angemessen zu bericksichtigen. Betrei-
ber der Schienenwege sind nach Mal3gabe dieser Verordnung zusétzlich verpflichtet, einen
Mindestumfang an Leistungen zu erbringen und die von ihnen betriebenen Schienenwege
sowie die Steuerungs-und Sicherungssysteme zur Nutzung bereitzustellen. Die Satze 1 bis 3
finden keine Anwendung auf Eisenbahninfrastrukturen, die ausschlief3lich zur Nutzung fur
den eigenen Guterverkehr betrieben werden, sofern es sich nicht um den Schienenzugang
Zu eisenbahnbezogenen Diensten in Terminals und Héafen, die mehr als einen Endnutzer
bedienen kdnnen, handelt. Fir nicht mit anderen Schienenwegen vernetzte drtliche und re-
gionale Schienennetze, die fur Eisenbahnverkehrsleistungen im Personenverkehr betrieben
werden, kann die zustdndige Genehmigungsbehérde auf Antrag Befreiungen von allen Vor-
schriften der auf Grund des § 26 Abs. 1 Nr. 6, 7 und Abs. 4 Nr. 1 ergangenen Rechtsverord-
nung genehmigen, wenn eine Beeintrachtigung des Wettbewerbs nicht zu erwarten ist. Die
Genehmigung erlischt, wenn ein Zugang beantragt ist. Der Antrag auf Zugang ist der zu-
standigen Genehmigungsbehdrde durch den Betreiber der Schienenwege mitzuteilen.

(2) Zugangsberechtigt sind
1. Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz im Inland,

2. Unternehmen mit Sitz im Inland, die Guter durch ein Eisenbahnverkehrsunternehmen
befordern lassen wollen,

3. diein 8§ 1 Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes genannten Stellen,

4. diein § 15 Abs. 1 genannten Behdrden.

(3) Absatz 2 gilt entsprechend fur

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen, die unter Artikel 2 der Richtlinie 91/440/EWG des
Rates vom 29. Juli 1991 zur Entwicklung der Eisenbahnunternehmen der Gemein-
schaft (ABl. EG Nr. L 237 S. 25), die zuletzt durch die Richtlinie 2007/58/EG des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 (ABI. EU Nr. L 315 S. 44)

gedndert worden ist, fallen, fir das Erbringen von Verkehrsleistungen im grenziber-
schreitenden Personenverkehr;

2. Eisenbahnverkehrsunternehmen, die unter Artikel 2 der Richtlinie 91/440/EWG fallen,
fur das Erbringen von Verkehrsleistungen im Guterverkehr;

35



3. Eisenbahnverkehrsunternehmen auf der Grundlage zwischenstaatlicher Vereinbarun-
gen.

(3a) Im grenziberschreitenden Personenverkehr haben die Eisenbahnverkehrsunternehmen
die Rechte aus Absatz 1, insbesondere das Recht, Fahrgaste an beliebigen Bahnhofen auf
dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland aufzunehmen oder abzusetzen.

(4) Betreiber von Schienenwegen haben ihre Entgelte nach-MaRgabe-einerauf-Grund-des-§
26-Abs—1-Nr—6-und-7-erlassenen-Rechisverordnung-so zu bemessen, dass die ihnen insge-

samt fur die Erbringung der Pflichtleistungen im Sinne des Absatzes 1 Satz 1 entstehenden
Kosten der effizienten Leistungsbereitstellung ausgeglichen werden. Die Kosten der effizien-
ten Leistungsbereitstellung ergeben sich aus den langfristigen zusatzlichen Kosten der Leis-
tungsbereitstellung und einem angemessenen Zuschlag fir leistungsmengenneutrale Ge-
meinkosten, einschliefRlich einer angemessenen Verzinsung des eingesetzten Kapitals, so-
weit diese Kosten jeweils fir die Leistungsbereitstellung notwendig sind. Staatliche Mittel im
Sinne des Artikels 6 Absatz 1 Unterabsatz 1 der Richtlinie 2001/14/EG sind von den berlick-
sichtigungsfahigen Kosten abzuziehen. Bei der Festlegung der angemessenen Verzinsung
des eingesetzten Kapitals sind insbesondere zu beriicksichtigen

1. die Kapitalstruktur des Betreibers der Schienenwege,

2. die Verhéltnisse auf den nationalen und internationalen Kapitalmérkten und die Be-
wertung des Betreibers der Schienenwege oder vergleichbarer Unternehmen auf die-
sen Markten

3. die leistungsspezifischen Risiken des eingesetzten Eigenkapitals,

4. die Wettbewerbssituation auf den Schienenverkehrsmarkten, auch im Hinblick auf die
Wettbewerbssituation im Vergleich zu anderen Verkehrsmarkten.

(4a) Uber nach Absatz 4 zuziiglich-einerRendite—die-am-Markt-erzieltwerdenkann,ausge-
gliehen-werden—hinausgehende Kosten werden nur beriicksichtigt, soweit und solange der

Betreiber der Schienenwege eine sonstige sachliche Rechtfertigung nachweist. Eine sonsti-
ge sachliche Rechtfertigung in diesem Sinn liegt insbesondere dann vor, soweit und solange
dem Betreiber der Schienenwege die Leistungserbringung zu den Kosten der effizienten
Leistungsbereitstellung aufgrund nicht abbaubarer Kosten noch nicht zugemutet werden
kann und der Betreiber der Schienenwege der Reqgulierungsbehdrde einen héchstens zehn
Jahre umfassenden Plan zur Anpassung seines Betriebes aufstellt und befolgt, der eine Um-
stellung des Betriebes auf die Leistungserbringung zu den Kosten der effizienten Leistungs-
bereitstellung vorsieht (Effizienzverbesserungsplan).

(4b) Betreiber der Schienenwege sollen ihre nach Absatz 4 und 4a zu bildenden Entgelte,
orientiert an den jeweils zurechenbaren Kosten, differenziert nach den Verkehrsleistungen
Schienenpersonenfernverkehr, Schienenpersonennahverkehr und Schienengiterverkehr
berechnen.

—(4c) Soweit die nach Absatz 4a bis 4b zu bildenden Entgelte ein Marktsegment inner-
halb einer Verkehrsleistung, insbesondere den Transport bestimmter Giter im inlan-
dischen oder grenziberschreitende Schienenguterverkehr, von der Inanspruchnahme
der Pilichtleistungen im Sinne des Absatzes 1 Satz 1 ausschlieRen wirde, insbeson-
dere im Hinblick auf geringere Kosten bei der Nutzung konkurrierender Verkehrstra-
ger, sind diese Entgelte entsprechend abzusenken, héchstens jedoch auf die Kosten,
die unmittelbar auf Grund des Zugbetriebs anfallen, einschlieBlich einer angemesse-
nen Verzinsung des eingesetzten Kapitals (Marktausschlusstest). Die bedingt durch
den Marktausschlusstest nicht abgedeckten Kosten des Betreibers der Schienenwe-
ge sind bei den ubrigen Entgelten der entsprechenden Verkehrsleistung im Verhaltnis
Zu den Kosten dleser Verkehrlelstunq zu den Gesamtkosten aIIer Pfllchtlelstunqen
anzusetzen. H
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(5) Eisenbahninfrastrukturunternehmen haben ihre Entgelte fiir den Zugang zu Serviceein-
richtungen einschlieflich-der-damit-verbundenen-Leistungen-entsprechend dem Entgeltmali-
stab der Abséatze 4a bis 4b se-zu bemessen. Dies qilt auch fiir die Entgelte fir die mit dem
Zugang zu den Serviceeinrichtungen verbundenen Leistungen, sofern diese innerhalb einer
Serwceemnchtunq nur von elnem e|n2|qen Dienstleister anqeboten werden

(6) Einzelheiten des Zugangs, insbesondere hinsichtlich des Zeitpunktes und der Dauer der
Nutzung, sowie das zu entrichtende Entgelt und die sonstigen Nutzungsbedingungen ein-
schlieBlich die der Betriebssicherheit dienenden Bestimmungen sind zwischen den Zu-
gangsberechtigten und den Eisenbahninfrastrukturunternehmen nach MalRgabe der in
Absatz 1 genannten Rechtsverordnung zu vereinbaren.

(7) bis (9) (weggefallen)
8 14a Rahmenvertrage

(1) Vereinbarungen Uber die Nutzung von Zugtrassen fir einen langeren Zeitraum als eine
Netzfahrplanperiode sind nach Maf3gabe der in § 14 Abs. 1 Satz 1 genannten Rechtsverord-
nung zu schlief3en.

(2) Jeder Rahmenvertrag mit einer Laufzeit von mehr als funf Jahren bedarf beziglich der
Laufzeit der Genehmigung durch die Regulierungsbehdrde. Die Genehmigung ist zu erteilen
bei einer Laufzeit

1.  bis zu zehn Jahren bei Nachweis vertraglicher Bindungen, besonderer Investitionen
oder sonstiger vergleichbarer Risiken,

2. bis zu 15 Jahren, sofern der Rahmenvertrag tUber Verkehrsleistungen auf besonderen
Fahrwegen im Sinne des Artikels 24 der Richtlinie 2001/14/EG geschlossen werden
soll, bei Nachweis erheblicher und langfristiger Investitionen, die dem Rahmenvertrag
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zu Grunde liegen,

3. von mehr als 15 Jahren, sofern der Rahmenvertrag Uber Verkehrsleistungen auf be-
sonderen Fahrwegen im Sinne des Artikels 24 der Richtlinie 2001/14/EG geschlossen
werden soll, bei Nachweis umfangreicher und langfristiger Investitionen, sofern die In-
vestitionen mit vertraglichen Verpflichtungen, einschlief3lich eines mindestens den Zeit-
raum des Rahmenvertrages umfassenden Abschreibungsplans, einhergehen.

Die Satze 1 und 2 gelten nicht fir Rahmenvertréage mit Zugangsberechtigten nach § 14
Abs. 2 Nr. 3und 4.

§ 14b Aufgaben der Regulierungsbehdrde

(1) Der Regulierungsbehérde obliegt die Aufgabe, die Einhaltung der Vorschriften des Ei-
senbahnrechts Uber die Abgabe und Stilllegung von Eisenbahninfrastruktureinrichtungen (8§
11), die Trennung von Eisenbahnverkehrs- und Eisenbahninfrastrukturunternehmen (8 9 und
9a) sowie den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur zu tberwachen, insbesondere hinsichtlich

1. der Erstellung des Netzfahrplans, dies gilt insbesondere fir Entscheidungen Uber die
Zuweisung von Zugtrassen fur den Netzfahrplan einschlief3lich der Pflichtleistungen,

2. der sonstigen Entscheidungen Uber die Zuweisung von Zugtrassen einschlief3lich der
Pflichtleistungen,

3. des Zugangs zu Serviceeinrichtungen einschlief3lich der damit verbundenen
Leistungen,

4.  der Benutzungsbedingungen, der Entgeltgrundsétze und der Entgelthéhen,
5.  der Zugangsberechtigung im grenziiberschreitenden Personenverkehr.

(2) Die Aufgaben und Zustandigkeiten der Kartellbeh6rden nach dem Gesetz gegen Wett-
bewerbsbeschrankungen bleiben unbertihrt. Die Regulierungsbehérde und die Eisenbahn-
aufsichtsbehorden sowie die Kartellbeh6rden und die nach dem Telekommunikationsgesetz
und dem Energiewirtschaftsgesetz zustandigen Regulierungsbehérden teilen einander In-
formationen mit, die fur die Erflllung der jeweiligen Aufgaben von Bedeutung sein kénnen.
Insbesondere sollen sie sich gegenseitig tiber beabsichtigte Entscheidungen informieren, mit
denen ein missbrauchliches oder diskriminierendes Verhalten von Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen untersagt werden soll. Sie sollen einander Gelegenheit zur Stellungnahme ge-
ben, bevor das Verfahren von der zustéandigen Behdrde abgeschlossen wird.

(3) Die Regulierungsbehdrde und das Eisenbahn-Bundesamt sind verpflichtet, anderen Re-
gulierungsstellen der Mitgliedstaaten der Européischen Union Informationen tber ihre Arbeit,
ihre Entscheidungsgrundsétze und ihre Entscheidungspraxis zu Gbermitteln mit dem Ziel, zur
Koordinierung der Entscheidungsgrundsatze in der gesamten Union beizutragen.

(4) Die Regulierungsbehérde erstellt fur jede Fahrplanperiode einen Bericht tber ihre Téatig-
keit sowie Uber die Lage und Entwicklung auf ihrem Aufgabengebiet fir die Bundesregie-
rung. Zu diesem Zweck stehen ihr die in 8§ 14c Absatz 1 bis 5 festgelegten Befugnisse zu.
Die Bundesregierung leitet den Bericht der Regulierungsbehdrde dem Deutschen Bundestag
unverzuglich zu; sie kann dem Bericht eine Stellungnahme beiftigen.

§ 14c Allgemeine Befugnisse der Regulierungsbehérde, Verfahren

—

(1) Die Regulierungsbehérde kann in Wahrnehmung ihrer Aufgaben gegeniber-&ffentlichen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen-die MalBhahmen treffen, die zur Beseitigung festgestell-
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ter Verst63e und zur Verhiitung kinftiger VerstéRe gegen die Vorschriften des Eisenbahn-
rechts Uber den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur erforderlich sind._

(2) Die Zugangsberechtigten, die ¢ffentlichen Eisenbahninfrastrukturunternehmen und die fur
sie tatigen Personen missen der Regulierungsbehdrde und ihren Beauftragten zur Durch-
fuhrung ihrer Aufgaben gestatten,

1. Geschaftsraume und Betriebsanlagen innerhalb der Ublichen Geschéfts- und Arbeits-
stunden zu betreten und

2.  Bucher, Geschaftspapiere, Dateien und sonstige Unterlagen einzusehen sowie diese
auf geeigneten Datentragern zur Verfligung zu stellen.

(3) Die Zugangsberechtigten, die 6ffentlichen Eisenbahninfrastrukturunternehmen und die fur
sie tatigen Personen haben der Regulierungsbehérde und ihren Beauftragten alle fiur die
Durchfiihrung ihrer Aufgaben erforderlichen

1. Auskulinfte zu erteilen,
2. Nachweise zu erbringen,
3. Hilfsmittel zu stellen und Hilfsdienste zu leisten.

(3a) Die Requlierungsbehdérde kann Verpflichtungen nach Absatz 2 und 3 anordnen.

Dies gilt auch in Bezug auf laufende oder abgeschlossene Verhandlungen utber die Hohe
von Wege-und sonstigen Entgelten. Die Auskunfte sind wahrheitsgemaf? und nach bestem
Wissen zu erteilen. Der zur Auskunft Verpflichtete kann die Auskunft auf solche Fragen ver-
weigern, deren Beantwortung ihn selbst oder einen der in 8§ 383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der Zivil-
prozessordnung bezeichneten Angehdrigen der Gefahr strafrechtlicher Verfolgung oder ei-
nes Verfahrens wegen einer Ordnungswidrigkeit aussetzen wirde.

(4) Die Regulierungsbehorde kann ihre Anordnungen nach diesem Gesetz nach den fur die
Vollstreckung von Verwaltungsmaf3hahmen geltenden Vorschriften durchsetzen. Die Hbhe
des Zwangsgeldes betragt bis zu 500.000 Euro.

(5) Die Entscheidungen der Reqgulierungsbehérde werden von Beschlusskammern getroffen.
Die Beschlusskammern entscheiden in der Besetzung mit einem oder einer Vorsitzenden
und zwei Beisitzenden. Vorsitzende und Beisitzende miissen Beamte sein und die Beféhi-
gung zum Richteramt oder flr eine Laufbahn des héheren Dienstes haben. Die Beschluss-
kammern werden nach Bestimmung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung gebildet.

(6) An Verfahren nach Absatz 5 sind beteiligt,

1. wer die Einleitung des Verfahrens beantragt hat,

2. Unternehmen, gegen die sich das Verfahren richtet,

3. Personen und Personenvereinigungen, deren Interessen durch die Entscheidung er-
heblich beriihrt werden und die die Regulierungsbehérde auf ihren Antrag zu dem
Verfahren beigeladen hat.

(7) Unverzuglich nach der Vorlage von Unterlagen im Rahmen von Verfahren nach Absatz 5
haben alle Beteiligten diejenigen Teile zu kennzeichnen, die Betriebs- oder Geschaftsge-
heimnisse enthalten. In diesem Fall missen sie zusatzlich eine Fassung vorlegen, die aus
ihrer_Sicht ohne Preisgabe von Betriebs- und Geschaftsgeheimnissen eingesehen werden
kann. Erfolgt dies nicht, kann die Beschlusskammer von ihrer Zustimmung zur Einsicht aus-
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gehen, es sei denn, ihr sind besondere Umsténde bekannt, die eine solche Vermutung nicht
rechtfertigen. Halt die Beschlusskammer die Kennzeichnung der Unterlagen als Betriebs-
oder Geschaftsgeheimnisse flr unberechtigt, so muss sie vor der Entscheidung lber die
Gewahrung von Einsichtnahme an Dritte die vorlegenden Beteiligten héren.

(8) Die Requlierungsbehoérde hat in Verfahren nach Absatz 5 den Beteiligten Gelegenheit zur
Stellungnahme zu geben. Vertretern der von dem Verfahren berihrten Wirtschaftskreise
kann die Regulierungsbehdrde in geeigneten Fallen Gelegenheit zur Stellungnahme geben.
Auf Antrag eines Beteiligten oder von Amts wegen kann die Requlierungsbehdrde eine 6f-
fentliche mindliche Verhandlung durchfiihren. Fir die Verhandlung oder einen Teil davon ist
die Offentlichkeit auszuschlieRen, wenn sie eine Gefahrdung der 6ffentlichen Ordnung, ins-
besondere der Sicherheit des Staates, oder die Gefahrdung eines wichtigen Betriebs- oder
Geschaftsgeheimnisses besorgen lasst.

(9) Die 88 45 und 46 des Verwaltungsverfahrensgesetzes sind anzuwenden.

(10) Die Requlierungsbehdrde kann bis zur endqiltigen Entscheidung in Verfahren nach
Absatz 5 vorlaufige Anordnungen treffen.

(11) Entscheidungen der Regulierungsbehdrde in Verfahren nach Absatz 5 sind zu begriin-
den und mit einer Belehrung Uber das zulassige Rechtsmittel den Beteiligten nach den Vor-
schriften des Verwaltungszustellungsgesetzes zuzustellen. Entscheidungen, die gegeniber
einem Unternehmen mit Sitz im Ausland ergehen, stellt die Requlierungsbehdrde der Person
zu, die das Unternehmen der Regulierungsbehdrde als im Inland zustellungsbevollmachtigt
benannt hat. Hat das Unternehmen keine zustellungsbevollmachtigte Person im Inland be-
nannt, so stellt die Regulierungsbehdrde die Entscheidung durch Bekanntmachung im Bun-
desanzeiger zu. Soweit ein Verfahren nicht mit einer Entscheidung abgeschlossen wird, die
den Beteiligten nach Satz 1 bis 4 zugestellt wird, ist seine Beendigung den Beteiligten schrift-
lich mitzuteilen.

(12) Die Requlierungsbehorde veroffentlicht die Einleitung von Verfahren nach Absatz 5 so-
wie die verfahrensabschlieRenden Entscheidungen auf der Internetseite und im Amtsblatt
der Requlierungsbehdrde.

§ 14d Besondere Mitteilungspflichten der 6ffentlichen Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen

Die offentlichen Eisenbahninfrastrukturunternehmen haben die Regulierungsbehérde zu
unterrichten Gber

1. die beabsichtigte Entscheidung Uber die Zuweisung von Zugtrassen fir den Netzfahr-
plan einschlieflich der Pflichtleistungen, sofern Antrage abgelehnt werden sollen,

2. die beabsichtigte Entscheidung Uber die Zuweisung von Zugtrassen einschlief3lich der
Pflichtleistungen aulRerhalb der Erstellung des Netzfahrplans, sofern Antrdge abgelehnt
werden sollen,

3. die beabsichtigte Entscheidung tber den Zugang zu Serviceeinrichtungen einschlief3-
lich der damit verbundenen Leistungen, sofern Antrége abgelehnt werden sollen,

4.  die beabsichtigte Entscheidung tber den Abschluss eines Rahmenvertrags,
5. die beabsichtigte Entscheidung, die Zugangsberechtigten aufzufordern, ein Entgelt
anzubieten, das Uber dem Entgelt liegt, das auf der Grundlage der Schienennetz-

Benutzungsbedingungen zu zahlen ware,
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6. die beabsichtigte Neufassung oder Anderung von Schienennetz-
Benutzungsbedingungen und von Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen ein-
schlieZlich der jeweils vorgesehenen Entgeltgrundsétze und Entgelthéhen.

Die beabsichtigten Entscheidungen nach Satz 1 Nr. 1 bis 65 sind zu begrinden. Die 6ffentli-
chen Eisenbahninfrastrukturunternehmen Betreiberder-Sechienenwege-haben dabei auch die
Ubereinstimmung ihrer Entgeltfestsetzung mit § 14 Abs. 4 bis 5 darzulegen.

§ 14e Vorabprifung durch die Regulierungsbehdrde

(1) Die Regulierungsbehérde kann nach Eingang einer Mitteilung nach 8§ 14d innerhalb von

1. zehn Arbeitstagen der beabsichtigten Entscheidung nach § 14d Satz 1 Nr. 1, 3 und 5,
2. einem Arbeitstag der beabsichtigten Entscheidung nach § 14d Satz 1 Nr. 2,

3. vier Wochen der beabsichtigten Entscheidung nach § 14d Satz 1 Nr. 4,

4. vier Wochen der beabsichtigten Neufassung oder Anderung nach § 14d Satz 1 Nr. 6

widersprechen, soweit die beabsichtigten Entscheidungen nicht den Vorschriften des
Eisenbahnrechts Uber den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur entsprechen.

(2) Vor Ablauf der

1. in Absatz 1 Nr. 1 bis 3 genannten Fristen kann die beabsichtigte Entscheidung dem
Zugangsberechtigten nicht wirksam mitgeteilt werden,

2. in Absatz 1 Nr. 4 genannten Frist dirfen die Schienennetz-Benutzungsbedingungen
oder die Nutzungsbedingungen von Serviceeinrichtungen sowie Entgeltgrundsatze und
die Festlegung der Entgelthéhen nicht in Kraft treten.

(3) Ubt die Regulierungsbehérde inr Widerspruchsrecht aus,

1. istim Fall des Absatzes 1 Nr. 1 bis 3 unter Beachtung der Vorgaben der Regulierungs-
behdrde zu entscheiden,

2. treten im Fall des Absatzes 1 Nr. 4 die Schienennetz-Benutzungsbedingungen oder die
Nutzungsbedingungen von Serviceeinrichtungen einschlielich der vorgesehenen Ent-
geltgrundsétze und Entgelthéhen insoweit nicht in Kraft.

(4) Die Regulierungsbehdrde kann auf eine Mitteilung nach § 14d ganz oder teilweise im

Voraus verzichten. Sie kann ihren Verzicht auf einzelne 6ffentliche Eisenbahninfrastrukturun-

ternehmen beschranken. Dies gilt insbesondere, wenn eine Beeintrachtigung des Wettbe-

werbs nicht zu erwarten ist.

§ 14f Nachtréagliche Prifung durch die Regulierungsbehdrde

(1) Die Regulierungsbehérde kann von Amts wegen

1.  Schienennetz-Benutzungsbedingungen und die Nutzungsbedingungen fur Serviceein-
richtungen,

2. Regelungen tber die Hohe oder Struktur der Wegeentgelte und sonstiger Entgelte
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eines Eisenbahninfrastrukturunternehmens utberprifen. Die Regulierungsbehdrde kann mit
Wirkung fur die Zukunft

1. das Eisenbahninfrastrukturunternehmen zur Anderung der Bedingungen nach Satz 1
Nr. 1 oder der Entgeltregelungen nach Satz 1 Nr. 2 nach ihren Maf3gaben verpflichten
oder

2. Bedingungen nach Satz 1 Nr. 1 oder Entgeltregelungen nach Satz 1 Nr. 2 fur ungultig
erklaren,

soweit diese nicht den Vorschriften des Eisenbahnrechts Giber den Zugang zur Eisenbahn-
infrastruktur entsprechen.

(2) Kommt eine Vereinbarung tber den Zugang nach § 14 Abs. 6 oder Uber einen Rahmen-
vertrag nach § 14a nicht zustande, kénnen die Entscheidungen des Eisenbahninfrastruktur-
unternehmens durch die Regulierungsbehérde auf Antrag oder von Amts wegen Uberprift
werden. Antragsberechtigt sind die Zugangsberechtigten, deren Recht auf Zugang zur Ei-
senbahninfrastruktur beeintrachtigt sein kann. Der Antrag ist innerhalb der Frist zu stellen, in
der das Angebot zum Abschluss von Vereinbarungen nach Satz 1 angenommen werden
kann. Uberpruft werden kénnen insbesondere

1. die Schienennetz-Benutzungsbedingungen und die Nutzungsbedingungen fiir Service-
einrichtungen,

2. das Zuweisungsverfahren und dessen Ergebnis,

3.  die HOhe oder Struktur der Wege- und sonstigen Entgelte.

Die Regulierungsbehérde hat die Beteiligten aufzufordern, innerhalb einer angemessenen
Frist, die zwei Wochen nicht Gberschreiten darf, alle erforderlichen Auskunfte zu erteilen.
Nach Ablauf dieser Frist hat die Regulierungsbehdrde Uber den Antrag binnen zwei Monaten

zu entscheiden.

(3) Beeintrachtigt im Fall des Absatzes 2 die Entscheidung eines Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmens das Recht des Antragstellers auf Zugang zur Eisenbahninfrastruktur,

1.  verpflichtet die Regulierungsbehorde das Eisenbahninfrastrukturunternehmen zur An-
derung der Entscheidung oder

2.  legt die Regulierungsbehotrde die Vertragsbedingungen fest, entscheidet tber die Gel-
tung des Vertrags und erklart entgegenstehende Vertrage fur unwirksam.

8 14g Entgeltgenehmigung

(1) Die Entgelte eines Betreibers von Schienenwegen fir die Pflichtleistungen im Sinne des
8 14 Absatz 1 Satz 1 unterliegen einer Genehmigung durch die Requlierungsbehoérde. Die
Genehmigung ist zu erteilen, wenn die Entgelte den Anforderungen dieses Gesetzes und
den auf seiner Grundlage ergangenen Rechtsverordnungen erfillen; andernfalls ist die Ge-
nehmigung zu versagen. Vor Zugang der Genehmigung bei dem beantragenden Betreiber
der Schienenwege treten die genehmigungspflichtigen Entgelte nicht in Kraft. Ein Betreiber
von Schienenwegen darf keine hoheren als die von der Regulierungsbehdrde genehmigten
Entgelte verlangen

(2) Die Requlierungsbehdrde entscheidet tiber Entgeltgenehmigungsantrage innerhalb von
zwei Monaten nach Eingang des vollstdndigen Antrags und aller erforderlichen Unterlagen.
Diese Frist kann mit Zustimmung des beantragenden Betreibers der Schienenwege verlan-
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gert werden. Trifft die Requlierungsbehdrde innerhalb der Fristen dieses Absatzes 2 keine
Entscheidung, so qilt das beantragte Entgelt unter dem Vorbehalt des Widerrufs fiir einen
Zeitraum von einer Netzfahrplanperiode als genehmigt.

(3) Die Genehmigung soll auf eine Netzfahrplanperiode, beziehungsweise, im Falle der An-
reizregulierung (8 14h Absatz 6) auf den von der Reqgulierungsbehérde bestimmten Zeitraum
befristet und mit einem Vorbehalt des Widerrufs versehen werden; sie kann unter Bedingun-
gen erteilt und mit Auflagen verbunden werden.

(4) 8 14d, § 14e und § 14f gelten nicht, soweit Entgelte nach 8§ 14q Absatz 1 einer Genehmi-
qung unterliegen.

8 14h Befugnisse der Requlierungsbehérde im Rahmen der Entgeltrequlierung

(1) Der Requlierungsbehérde stehen zum Zweck der Priifung der Ubereinstimmung der Ent-
gelte mit den Vorgaben des 8 14 Absatz 4 bis 5 die nachfolgenden sowie erganzend die in §
14c festgelegten Befugnisse zu.

(2) Die Regulierungsbehérde kann die Vorlage der zur Priifung der Ubereinstimmung der
Entgelte mit den Vorgaben des § 14 Absatz 4 bis 5 erforderlichen Unterlagen verlangen,
insbesondere

den Jahresabschluss,

Uberleitung der gepriiften Jahresabschlusszahlen zur Kostenbasis (Uberleitungs-
rechnung),

eine vollstdndige Struktur der Kostenstellen- und der Kostentragerrechnung,

ein Gemeinkostenschlissel,

3

4

5. Kontenplan,
6. Anlagenspiegel
7

8

9

N =

detaillierte Nachweise Uber Subventionen und 6ffentliche Zuschusse,
detaillierte Nachweise aller oder bestimmter Kostenstellen und Kostentrager,

. detaillierter Anlagenspiegel je nach einzelner Sachanlage,
10. Verrechnungspreise und Verfahren der Kostenverrechnung
11. Kostennachweise,
12. Nachweise Uber die Einhaltung eines Effizienzverbesserungsplans nach § 14 Absatz
4a.

Die Regulierungsbehérde kann zusatzlich die Vorlage der Unterlagen auf Datentrédgern ver-
langen. Die Betreiber der Schienenwege haben die in Satz 1 benannten Unterlagen stets mit
einem Antrag auf Entgeltgenehmigung nach § 14g Absatz 1 vorzulegen. Die Regulierungs-
behorde kann von einzelnen oéffentlichen Eisenbahninfrastrukturunternehmen oder allgemein
im Wege der Allgemeinverfigung bestimmen, ob und in welchem Umfang im Rahmen der
Darlegung nach § 14d Satz 3 AEG stets die in Satz 1 benannten Unterlagen vorzulegen
sind.

(3) Die vorzulegenden Unterlagen missen im Hinblick auf ihre Transparenz und die Aufbe-
reitung der Daten eine Prifung durch die Regulierungsbehdrde und eine Entscheidung in-
nerhalb der gesetzlich vorgesehenen Fristen ermoéglichen.

(4) Bei der Priifung der Ubereinstimmung der Entgelte mit den Vorgaben des § 14 Absatz 4
bis 4b kann die Reqgulierungsbehérde neben den vorliegenden Kosteninformationen zusatz-
lich

1. Preise solcher Unternehmen als Vergleich heranziehen, die entsprechende Leistun-
gen auf vergleichbaren Méarkten anbieten; dabei sind die Besonderheiten der Ver-
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aleichsmarkte zu beriicksichtigen und
2. auch eine von der Kostenberechnung des Unternehmens unabhéngige Kostenrech-
nung anstellen und hierfur Kostenmodelle heranziehen.

Soweit die der Requlierungsbehdrde vorliegenden Kosteninformationen fir eine Prifung der
Entgelte nicht ausreichen, kann die Entscheidung der Requlierungsbehdrde auf einer Pri-
fung nach Satz 1 Nr. 1 oder 2 beruhen.

(5) Die Regulierungsbehérde kann im Rahmen oder zur Vorbereitung von Verfahren der
Entgeltrequlierung anordnen, dass ein offentliches Eisenbahninfrastrukturunternehmen die
Kostenrechnung in einer Form ausgestaltet, die es der Regulierungsbehdrde ermdglicht, die
fur die Entgeltregulierung aufgrund dieses Gesetzes oder auf seiner Grundlage ergangenen
Rechtsverordnung notwendigen Daten zu erlangen. Insbesondere kann die Reqgulierungsbe-
horde anordnen, dass die Kostenrechnung fir die Leistungen, deren Entgelte im Rahmen
der Entgeltregulierung uberprift werden, zur Erhéhung der Transparenz und zur Vermeidung
von Quersubventionen, von anderen Tatigkeiten des offentliches Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen getrennt erfolgt, einschlieBlich getrennter Konten. Die Reqgulierungsbehérde kann
einem offentlichen Eisenbahninfrastrukturunternehmen zudem Verpflichtungen in Bezug auf
Kostenrechnungsmethoden erteilen. Die Anwendung der Kostenrechnungsmethode wird von
der Regulierungsbehérde iiberpriift; diese kann auch eine unabhéngige Stelle mit der Uber-
prifung beauftragen.

(6) Die Regulierungsbehérde kann die Ubereinstimmung der Entgelte mit den Vorgaben des
8 14 Absatz 4 bis 4 b neben der Einzelkostenpriifung auch im Wege der Anreizrequlierung
gewahrleisten. Dazu stellt sie das Ausgangsentgeltniveau einzelner Zugangsleistungen fest.
Sofern genehmigte Entgelte vorliegen, kann von diesen ausgegangen werden. Die MaRqgro6-
Ren fiir die Gewéhrleistung einer Ubereinstimmung der Entgelte mit den Vorgaben des § 14
Absatz 4 bis 4 b umfassen

1. eine gesamtwirtschaftliche Preissteigerungsrate und

2. die zu erwartende Produktivitdtsfortschrittsrate des Betreibers der Schienenweqge.

Bei der Vorgabe der MaRgréRen, insbesondere bei der Festlequng der Produktivitatsfort-
schrittsrate, ist das Verhaltnis des Ausgangsentgeltniveaus zu den Kosten der effizienten
Leistungsbereitstellung nach 8 14 Absatz 4 Satz 2 zu beriicksichtigen. Bei der Vorgabe der
MaRgroRen sind die Produktivitatsfortschrittsraten von Unternehmen auf vergleichbaren,
dem Wettbewerb getffneten Markten zu bericksichtigen. Die Regulierungsbehoérde be-
stimmt, fir welchen Zeitraum die MaRRgréRen unverandert bleiben und anhand welcher Refe-
renzzeitraume der Vergangenheit die Einhaltung der Ma3gréRen geprift wird.

8 14i Besondere Missbrauchsaufsicht

(1) Offentliche Eisenbahninfrastrukturunternehmen, Versorger von Eisenbahnen mit lei-
tungsgebundener Energie, insbesondere Fahrstrom und Anbieter von Vertriebsleistungen fiir
Fahrausweise, die Uber eine marktbeherrschende Stellung verfiigen, durfen diese marktbe-
herrschende Stellung gegeniiber Zugangsberechtigten nicht missbrauchlich ausnutzen. Ein
Missbrauch liegt insbesondere vor, wenn ein Unternehmen im Sinne des Satz 1 einen Zu-
gangsberechtigten unmittelbar oder mittelbar unbillig behindert oder Zugangsberechtigte
(einschlieBlich _der mit ihm verbundenen Zugangsberechtigten) unmittelbar oder mittelbar
ohne sachlich gerechtfertigten Grund unterschiedlich behandelt.

(2) Soweit Bestimmungen dieses Gesetzes oder auf Grund dieses Gesetzes Anforderungen
stellen, die Uber Absatz 1 hinausgehen, so gehen diese Bestimmungen dem Absatz 1 vor.
Die Bestimmungen des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen bleiben unberihrt.
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(3) Auf Antrag oder von Amts wegen trifft die Requlierungsbehérde eine Entscheidung, um
die missbrauchliche Ausnutzung einer marktbeherrschenden Stellung im Sinne des Absatz 1
zu beenden. Dazu kann sie dem Unternehmen im Sinne des Absatz 1, das seine marktbe-
herrschende Stellung missbrauchlich ausnutzt, ein Verhalten auferlegen oder untersagen
oder Vertrdge ganz oder teilweise flur unwirksam erklaren.

| & 14jg Zugangsrecht im grenziiberschreitenden Personenverkehr

(1) Wer beabsichtigt, den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur im grenziiberschreitenden Per-
sonenverkehr bei einem Eisenbahninfrastrukturunternehmen zu beantragen, hat mindestens
zwei Monate vor Antragstellung bei der Regulierungsbehérde schriftlich einen Antrag auf
Feststellung der Zugangsberechtigung zu stellen.

(2) Die Zugangsberechtigung ist gegeben, wenn der Hauptzweck der Eisenbahnverkehrsleis-
tungen in der Beforderung von Fahrgasten zwischen Bahnhofen in verschiedenen Mitglied-
staaten liegt. Der Hauptzweck wird vermutet, wenn die Mehrzahl der Beférderungen von
Fahrgasten zwischen Bahnhdfen in verschiedenen Mitgliedstaaten erbracht wird.

(3) Die Regulierungsbehdérde entscheidet Uber den Antrag innerhalb von zwei Monaten nach
Eingang. Die Regulierungsbehdrde kann die Vorlage weiterer Unterlagen verlangen, soweit
dies zur Prufung der Voraussetzungen nach Absatz 2 geboten ist. Satz 1 gilt nicht, wenn die
Regulierungsbehérde wegen unrichtiger Angaben oder wegen einer nicht rechtzeitig erteilten
Auskunft nicht Gber den Antrag entscheiden kann und sie dies dem die Feststellung Bean-
tragenden vor Ablauf der Frist unter Angabe von Griinden mitgeteilt hat.

| § 15 Gemeinwirtschaftliche LeistungenVerpflichtungen

(1) Fur die Auferlegung oder Vereinbarung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen Leistun-
gen-ist die Verordnung (EG) Nr. 13270/2007 {(EWG)N—1191/69-des—Rates-maldgebend.

Zustandlge Behorde im Sinne dleser Verordnung smd fur den Sch|enenpersonenfernverkehr-

handel% Behorden des Bundes im ubrlgen nach MarSgabe des Landesrechts Behorden der
Lander oder die Kreise, Gemeinden oder Gemeindeverbande.

(2) Die zustandigen Behérden, die beabsichtigen, die Erbringung gemeinwirtschaftlicher
Leistungen—Verpflichtungen durch Eisenbahnverkehrsunternehmen auf der Grundlage des
Artikels-1-Abs—4-und-des-Artikels-14-der in Absatz 1 genannten Verordnung zu vereinbaren,
kénnen diese Leistungen ausschreiben. Davon unberthrt bleiben solche Pflichten der Auf-
gabentrager, die sich aus den Normen dber die Vergabe 6ffentlicher Auftrdge ergeben.

(3) Die zustdndigen Behorden kénnen Eisenbahnverkehrsunternehmen, die Schienenperso-
nennahverkehr betreiben, verpflichten einen angebotenen Dienst langstens fur zwei Jahre
gegen Ausgleich der entstandenen Kosten abziiglich erzielter Erlése entsprechend Anlage 1
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 weiterzubetreiben. Dartiber hinaus kénnen marktbe-
herrschende Eisenbahnverkehrsunternehmen verpflichtet werden, Leistungen des Schie-
nenpersonennahverkehrs im zumutbaren Umfang gegen vorstehenden Ausgleich zu erbrin-

gen.

(4) Die Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrage nach der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 unterliegt unbeschadet der Prifungsmoglichkeiten von Aufsichtsbehérden und
Vergabeprufstellen der Nachprifung durch die Vergabekammern. Die Vorschriften der 88
101a, 101b, 104 bis 129 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen gelten entspre-
chend.

8 16 Ausgleich betriebsfremder Aufwendungen
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(1) Unbeschadet des § 15 sind den nichtbundeseigenen 6ffentlichen Eisenbahnen Belastun-
gen und Nachteile auszugleichen, die sich aus folgenden Tatbestédnden ergeben:

1. Aufwendungen fur auferlegte Kindergeldzulagen fur Arbeitnehmer, die andere Ver-
kehrsunternehmen nicht zu tragen haben,

2. Aufwendungen fur auferlegte Ruhegehalter und Renten, die von den Eisenbahnen un-
ter anderen als den fir andere Verkehrsunternehmen geltenden Bedingungen zu tra-
gen sind,

3.  Aufwendungen fiur die Erhaltung und den Betrieb von hohengleichen Kreuzungen,
wenn die Eisenbahn fiir mehr als die Halfte der Aufwendungen aufkommt.

Die am 16. November 2007 bestehenden Verpflichtungen zur Zahlung zusatzlicher Leistun-
gen im Sinne des Satzes 1 Nr. 1 und 2 werden zum 1. Januar 2008 aufgehoben. Soweit auf
Grund einer solchen Verpflichtung bis zum 31. Dezember 2007 Leistungspflichten begriindet
worden sind, bleibt es bei der Ausgleichspflicht nach Satz 1 Nr. 1 und 2.

(2) Den Ausgleich nach Absatz 1 gewéhrt das Land, in dessen Gebiet der Verkehr betrieben
wird. Erstreckt sich der Verkehr auch auf das Gebiet eines anderen Landes, so wird dem
Ausgleich der Teil der Leistungen zugrundegelegt, der in dem jeweiligen Land erbracht wird.
Den Ausgleich nach Absatz 1 Nr. 3 gewéahrt der Bund, soweit es sich um hohengleiche
Kreuzungen mit BundesstralRen handelt.

8 17 Vorarbeiten

(1) Eigentiimer und sonstige Nutzungsberechtigte haben zur Vorbereitung der Planung und
der Baudurchfiihrung eines Vorhabens oder von UnterhaltungsmalRnahmen notwendige
Vermessungen, Boden-und Grundwasseruntersuchungen einschlie3lich der voribergehen-
den Anbringung von Markierungszeichen und sonstige Vorarbeiten durch den Tréger des
Vorhabens oder von ihm Beauftragte zu dulden. Arbeits-, Betriebs- oder Geschéaftsraume
durfen zu diesem Zweck wahrend der jeweiligen Arbeits-, Geschéfts- oder Aufenthaltszeiten
nur in Anwesenheit des Eigentiimers oder sonstigen Nutzungsberechtigten oder eines Be-
auftragten, Wohnungen nur mit Zustimmung des Wohnungsinhabers betreten werden.

(2) Die Absicht, solche Arbeiten auszufiihren, ist dem Eigentiimer oder sonstigen Nutzungs-
berechtigten mindestens zwei Wochen vorher unmittelbar oder durch ortsubliche Bekannt-
machung in den Gemeinden, in denen die Vorarbeiten durchzufihren sind, bekanntzugeben.

(3) Entstehen durch eine MaRnahme nach Absatz 1 einem Eigentiimer oder sonstigen Nut-
zungsberechtigten unmittelbare Vermdgensnachteile, so hat der Trager des Vorhabens eine
angemessene Entschadigung in Geld zu leisten. Kommt eine Einigung Uber die Geldent-
schadigung nicht zustande, so setzt die nach Landesrecht zustéandige Behtrde auf Antrag
des Trégers des Vorhabens oder des Berechtigten die Entschadigung fest. Vor der Ent-
scheidung sind die Beteiligten zu horen.

8 18 Erfordernis der Planfeststellung

Betriebsanlagen einer Eisenbahn einschlie3lich der Bahnfernstromleitungen dirfen nur ge-
baut oder geandert werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Bei der Planfeststellung
sind die von dem Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten Belange einschlief3lich der
Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwéagung zu berticksichtigen. Fur das Planfeststel-
lungsverfahren gelten die 88 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes nach Mafl3gabe
dieses Gesetzes.
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§ 18a Anhdrungsverfahren

Fur das Anhoérungsverfahren gilt 8 73 des Verwaltungsverfahrensgesetzes mit folgenden
MalRgaben:

1.

Die Auslegung nach § 73 Abs. 2 des Verwaltungsverfahrensgesetzes erfolgt in den
Gemeinden, in denen sich das Vorhaben voraussichtlich auswirkt.

Die Anhdrungsbehdrde benachrichtigt innerhalb der Frist des § 73 Abs. 2 des Verwal-
tungsverfahrensgesetzes die vom Bund oder Land anerkannten Naturschutzvereini-
gungen sowie sonstige Vereinigungen, soweit diese sich fir den Umweltschutz einset-
zen und nach in anderen gesetzlichen Vorschriften zur Einlegung von Rechtsbehelfen
in Umweltangelegenheiten vorgesehenen Verfahren anerkannt sind, (Vereinigungen)
von der Auslegung des Plans und gibt ihnen Gelegenheit zur Stellungnahme. Die Be-
nachrichtigung erfolgt durch die ortsiibliche Bekanntmachung der Auslegung nach 8§ 73
Abs. 5 Satz 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes in den Gemeinden nach Nummer 1.
Unbeschadet davon bleibt die Beteiligung anderer Vereinigungen nach den allgemei-
nen Vorschriften.

Far Vereinigungen gilt 8 73 Abs. 4 des Verwaltungsverfahrensgesetzes entsprechend.
8§ 73 Abs. 6 des Verwaltungsverfahrensgesetzes gilt entsprechend, wenn die Vereini-
gungen fristgerecht Stellung genommen haben. Sie sind von dem Erdrterungstermin zu
benachrichtigen.

Nicht ortsanséssige Betroffene, deren Person und Aufenthalt bekannt sind, sollen auf
Veranlassung der Anhdrungsbehdrde von der Auslegung in der Gemeinde mit dem
Hinweis nach § 73 Abs. 5 Satz 2 des Verwaltungsverfahrensgesetzes benachrichtigt
werden.

Die Anhorungsbehdrde kann auf eine Erdrterung verzichten. Findet eine Erérterung
statt, so hat die Anhdrungsbehdrde die Erdrterung innerhalb von drei Monaten nach
Ablauf der Einwendungsfrist abzuschliel3en. Die Anhérungsbehorde gibt ihre Stellung-
nahme innerhalb eines Monats nach Abschluss der Erorterung ab und leitet sie inner-
halb dieser Frist mit dem Plan, den Stellungnahmen der Behérden, den Stellungnah-
men der Vereinigungen und den nicht erledigten Einwendungen der Planfeststellungs-
behorde zu. Findet keine Erdrterung statt, so hat die Anhdrungsbehdrde ihre Stellung-
nahme innerhalb von sechs Wochen nach Ablauf der Einwendungsfrist abzugeben und
zusammen mit den sonstigen in Satz 2 aufgefihrten Unterlagen der Planfeststellungs-
behdrde zuzuleiten.

Soll ein ausgelegter Plan geéndert werden, so sind auch Vereinigungen entsprechend
§ 73 Abs. 8 Satz 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes zu beteiligen. Fur Vereinigun-
gen, die sich nicht in der sich aus Nummer 3 in Verbindung mit 8 73 Abs. 4 Satz 1 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes ergebenden Frist geauf3ert haben, und im Falle des §
73 Abs. 8 Satz 2 des Verwaltungsverfahrensgesetzes erfolgt die Benachrichtigung von
der Plandnderung und der Frist zur Stellungnahme in entsprechender Anwendung der
Nummer 2 Satz 2. Im Regelfall kann von der Erdrterung im Sinne des 8§ 73 Abs. 6 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes und des 8§ 9 Abs. 1 Satz 3 des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitspriifung abgesehen werden.

Einwendungen gegen den Plan oder — im Falle des § 73 Abs. 8 des Verwaltungsver-
fahrensgesetzes — dessen Anderung sind nach Ablauf der Einwendungsfrist ausge-
schlossen. Einwendungen und Stellungnahmen der Vereinigungen sind nach Ablauf
der AuBerungsfrist nach den Nummern 3 und 6 ausgeschlossen. Auf die Rechtsfolgen
der Satze 1 und 2 ist in der Bekanntmachung der Auslegung oder bei der Bekanntgabe
der Einwendungs-oder Stellungnahmefrist sowie in der Benachrichtigung der Vereini-
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gungen hinzuweisen. Abweichend von § 73 Abs. 3a Satz 2 des Verwaltungsverfah-
rensgesetzes konnen Stellungnahmen der Behdrden, die nach Ablauf der Frist des §
73 Abs. 3a Satz 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes eingehen, auch noch nach
Fristablauf berlcksichtigt werden; sie sind stets zu berlcksichtigen, wenn spéter von
einer Behdrde vorgebrachte offentliche Belange der Planfeststellungsbehérde auch
ohne ihr Vorbringen bekannt sind oder hétten bekannt sein missen oder fur die
RechtmaRigkeit der Entscheidung von Bedeutung sind.

§ 18b Planfeststellungsbeschluss, Plangenehmigung

Fur Planfeststellungsbeschluss und Plangenehmigung gilt § 74 des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes mit folgenden MalRgaben:

1.

§ 74 Abs. 6 des Verwaltungsverfahrensgesetzes — auch in Verbindung mit Nummer 2 —
gilt nur, wenn zuséatzlich zu den dort genannten Voraussetzungen fir das Vorhaben
nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung keine Umweltvertraglich-
keitsprifung durchzufiihren ist.

Erganzend zu § 74 Abs. 6 Satz 1 Nr. 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes kann eine
Plangenehmigung auch dann erteilt werden, wenn Rechte anderer nur unwesentlich
beeintrachtigt werden.

Die Plangenehmigung hat die Rechtswirkungen der Planfeststellung.

Falle unwesentlicher Bedeutung im Sinne des § 74 Abs. 7 des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes liegen nur vor, wenn es sich bei dem Vorhaben zusatzlich nicht um ein Vor-
haben handelt, fur das nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriufung eine
Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufiihren ist.

Planfeststellungsbeschluss und Plangenehmigung sind dem Trager des Vorhabens,
den Vereinigungen, uber deren Einwendungen und Stellungnahmen entschieden wor-
den ist, und denjenigen, Uber deren Einwendungen entschieden worden ist, mit
Rechtsbehelfsbelehrung zuzustellen.

§ 18c Rechtswirkungen der Planfeststellung und der Plangenehmigung

Fir die Rechtswirkungen der Planfeststellung und Plangenehmigung gilt 8 75 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes mit folgenden Maf3gaben:

1.

Wird mit der Durchfiihrung des Plans nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der
Unanfechtbarkeit begonnen, so tritt er auf3er Kraft, es sei denn, er wird vorher auf An-
trag des Tragers des Vorhabens von der Planfeststellungsbehdérde um héchstens funf
Jahre verlangert.

Vor der Entscheidung nach Nummer 1 ist eine auf den Antrag begrenzte Anhdrung
nach dem fur die Planfeststellung oder fir die Plangenehmigung vorgeschriebenen
Verfahren durchzufuhren.

Fir die Zustellung und Auslegung sowie die Anfechtung der Entscheidung dber die
Verlangerung sind die Bestimmungen Uber den Planfeststellungsbeschluss entspre-
chend anzuwenden.

Als Beginn der Durchfiihrung des Plans gilt jede erstmals nach auf3en erkennbare Ta-
tigkeit von mehr als nur geringfiigiger Bedeutung zur plangemafen Verwirklichung des
Vorhabens; eine spatere Unterbrechung der Verwirklichung des Vorhabens berihrt
den Beginn der Durchfiihrung nicht.
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§ 18d Planédnderung vor Fertigstellung des Vorhabens

Fir die Planergdnzung und das erganzende Verfahren im Sinne des § 75 Abs. 1a Satz 2 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes und fur die Plandnderung vor Fertigstellung des Vorhabens
gilt 8 76 des Verwaltungsverfahrensgesetzes mit der MaRgabe, dass im Falle des § 76 Abs.
1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes von einer Erérterung im Sinne des § 73 Abs. 6 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes und des § 9 Abs. 1 Satz 3 des Gesetzes uber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung abgesehen werden kann. Im Ubrigen gelten fur das neue Verfahren
die Vorschriften dieses Gesetzes.

8 18e Rechtsbhehelfe

(1) 8 50 Abs. 1 Nr. 6 der Verwaltungsgerichtsordnung gilt fir Vorhaben im Sinne des § 18
Satz 1, soweit die Vorhaben Schienenwege betreffen, die wegen

1.  der Herstellung der Deutschen Einheit,

2. der Einbindung der neuen Mitgliedstaaten in die Européische Union,
3. der Verbesserung der Hinterlandanbindung der deutschen Seehéfen,
4.  ihres sonstigen internationalen Bezuges oder

5.  der besonderen Funktion zur Beseitigung schwerwiegender Verkehrsengpéasse in der
Anlage aufgefihrt sind.

(2) Die Anfechtungsklage gegen einen Planfeststellungsbeschluss oder eine Plangenehmi-
gung fur den Bau oder die Anderung von Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes, fir
die nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz vordringlicher Bedarf festgestellt ist, hat
keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der
Anfechtungsklage gegen einen Planfeststellungsbeschluss oder eine Plangenehmigung
nach 8 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung kann nur innerhalb eines Monats
nach der Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses oder der Plangenehmigung gestellt
und begrindet werden. Darauf ist in der Rechtsbehelfsbelehrung hinzuweisen. 8§ 58 der
Verwaltungsgerichtsordnung gilt entsprechend.

(3) Der Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 in Verbindung mit Abs. 2 Nr. 4 der Verwaltungsge-
richtsordnung auf Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung einer Anfechtungsklage
gegen einen Planfeststellungsbeschluss oder eine Plangenehmigung fir den Bau oder die
Anderung von Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes, fiir die ein unvorhergesehener
Verkehrsbedarf im Sinne des § 6 des Bundesschienenwegeausbaugesetzes besteht oder
die der Aufnahme in den Bedarfsplan nicht bedirfen, kann nur innerhalb eines Monats nach
Zustellung der Entscheidung tber die Anordnung der sofortigen Vollziehung gestellt und be-
grundet werden. Darauf ist in der Anordnung der sofortigen Vollziehung hinzuweisen. 8§ 58
der Verwaltungsgerichtsordnung gilt entsprechend.

(4) Treten in den Féllen des Absatzes 2 oder 3 spater Tatsachen ein, die die Anordnung oder
die Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung rechtfertigen, so kann der durch den
Planfeststellungsbeschluss oder die Plangenehmigung Beschwerte einen hierauf gestiutzten
Antrag nach 8 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung innerhalb einer Frist von
einem Monat stellen und begriinden. Die Frist beginnt mit dem Zeitpunkt, in dem der Be-
schwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

(5) Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner Klage
dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. 8 87b Abs. 3 der Verwaltungsgerichts-
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ordnung gilt entsprechend.

(6) Méangel bei der Abwéagung der von dem Vorhaben berthrten 6ffentlichen und privaten
Belange sind nur erheblich, wenn sie offensichtlich und auf das Abwagungsergebnis von
Einfluss gewesen sind. Erhebliche Mangel bei der Abwagung oder eine Verletzung von Ver-
fahrens- oder Formvorschriften fihren nur dann zur Aufhebung des Planfeststellungsbe-
schlusses oder der Plangenehmigung, wenn sie nicht durch Planergdnzung oder durch ein
erganzendes Verfahren behoben werden kénnen; die 88 45 und 46 des Verwaltungsverfah-
rensgesetzes bleiben unberihrt.

8 19 Veradnderungssperre, Vorkaufsrecht

(1) Vom Beginn der Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren oder von dem Zeit-
punkt an, zu dem den Betroffenen Gelegenheit gegeben wird, den Plan einzusehen (8§ 73
Abs. 3 des Verwaltungsverfahrensgesetzes), dirfen auf den vom Plan betroffenen Flachen
bis zu ihrer Inanspruchnahme wesentlich wertsteigernde oder die geplanten Baumaflhahmen
erheblich erschwerende Veranderungen nicht vorgenommen werden (Veranderungssperre).
Veréanderungen, die in rechtlich zulassige Weise vorher begonnen worden sind, Unterhal-
tungsarbeiten und die Fortfiihrung einer bisher ausgeiibten Nutzung werden davon nicht
berthrt. Unzulassige Veranderungen bleiben bei der Anordnung von Vorkehrungen und An-
lagen (8 74 Abs. 2 des Verwaltungsverfahrensgesetzes) und im Entschadigungsverfahren
unbericksichtigt.

(2) Dauert die Veranderungssperre uber vier Jahre, kdnnen die Eigentimer fir die dadurch
entstandenen Vermogensnachteile Entschadigung verlangen.

(3) In den Fallen des Absatzes 1 Satz 1 steht dem Tréger des Vorhabens an den betroffenen
Flachen ein Vorkaufsrecht zu.

§ 20 (weggefallen)

§ 21 Vorzeitige Besitzeinweisung

(1) Ist der sofortige Beginn von Bauarbeiten geboten und weigert sich der Eigentimer oder
Besitzer, den Besitz eines fur den Bau oder die Anderung von Betriebsanlagen der Eisen-
bahn bendtigten Grundstiicks durch Vereinbarung unter Vorbehalt aller Entschadigungsan-
spriche zu Uberlassen, so hat die Enteignungsbehérde den Trager des Vorhabens auf An-
trag nach Feststellung des Planes oder Erteilung der Plangenehmigung in den Besitz einzu-
weisen. Der Planfeststellungsbeschlul® oder die Plangenehmigung miissen vollziehbar sein.
Weiterer Voraussetzungen bedarf es nicht.

(2) Die Enteignungsbehdrde hat spéatestens sechs Wochen nach Eingang des Antrags auf
Besitzeinweisung mit den Beteiligten mindlich zu verhandeln. Hierzu sind der Antragsteller
und die Betroffenen zu laden. Dabei ist den Betroffenen der Antrag auf Besitzeinweisung
mitzuteilen. Die Ladungsfrist betrégt drei Wochen. Mit der Ladung sind die Betroffenen auf-
zufordern, etwaige Einwendungen gegen den Antrag vor der mindlichen Verhandlung bei
der Enteignungsbehdrde einzureichen. Sie sind auerdem darauf hinzuweisen, dal’ auch bei
Nichterscheinen tUber den Antrag auf Besitzeinweisung und andere im Verfahren zu erledi-
gende Antrage entschieden werden kann.

(3) Soweit der Zustand des Grundstiicks von Bedeutung ist, hat die Enteignungsbehdrde
diesen bis zum Beginn der miundlichen Verhandlung in einer Niederschrift festzustellen oder
durch einen Sachverstandigen ermitteln zu lassen. Den Beteiligten ist eine Abschrift der Nie-
derschrift oder des Ermittlungsergebnisses zu Ubersenden.
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(4) Der Beschluf3 Gber die Besitzeinweisung ist dem Antragsteller und den Betroffenen spa-
testens zwei Wochen nach der mundlichen Verhandlung zuzustellen. Die Besitzeinweisung
wird in dem von der Enteignungsbehérde bezeichneten Zeitpunkt wirksam. Dieser Zeitpunkt
soll auf hochstens zwei Wochen nach Zustellung der Anordnung Uber die vorzeitige Besitz-
einweisung an den unmittelbaren Besitzer festgesetzt werden. Durch die Besitzeinweisung
wird dem Besitzer der Besitz entzogen und der Trager des Vorhabens Besitzer. Der Trager
des Vorhabens darf auf dem Grundstiick das im Antrag auf Besitzeinweisung bezeichnete
Bauvorhaben durchfiihren und die dafir erforderlichen Malinahmen treffen.

(5) Der Trager des Vorhabens hat fir die durch die vorzeitige Besitzeinweisung entstehen-
den Vermoégensnachteile Entschadigung zu leisten, soweit die Nachteile nicht durch die Ver-
zinsung der Geldentschadigung fir die Entziehung oder Beschrdnkung des Eigentums oder
eines anderen Rechts ausgeglichen werden. Art und Héhe der Entschadigung sind von der
Enteignungsbehdrde in einem Beschlul? festzusetzen.

(6) Wird der festgestellte Plan oder die Plangenehmigung aufgehoben, so ist auch die vorzei-
tige Besitzeinweisung aufzuheben und der vorherige Besitzer wieder in den Besitz einzuwei-
sen. Der Tréger des Vorhabens hat fur alle durch die Besitzeinweisung entstandenen be-
sonderen Nachteile Entschadigung zu leisten.

(7) Ein Rechtsbehelf gegen eine vorzeitige Besitzeinweisung hat keine aufschiebende Wir-
kung. Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der
Verwaltungsgerichtsordnung kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung des Be-
sitzeinweisungsbeschlusses gestellt und begriindet werden.

§ 22 Enteignung

(1) Fur Zwecke des Baus und des Ausbaus von Betriebsanlagen der Eisenbahn ist die Ent-
eignhung zulassig, soweit sie zur Ausfiihrung eines nach § 18 festgestellten oder genehmig-
ten Bauvorhabens notwendig ist. Einer weiteren Feststellung der Zulassigkeit der Enteignung
bedarf es nicht.

(2) Der festgestellte oder genehmigte Plan ist dem Enteignungsverfahren zugrunde zu legen.
Er ist fur die Enteignungsbehérde bindend.

(3) Hat sich ein Beteiligter mit der Ubertragung oder Beschrankung des Eigentums oder ei-
nes anderen Rechtes schriftlich einverstanden erklart, kann das Entschadigungsverfahren
unmittelbar durchgefuhrt werden.

(4) Im Ubrigen gelten die Enteignungsgesetze der Lander.
§ 22a Entschadigungsverfahren

Soweit der Vorhabentrager auf Grund eines Planfeststellungsbeschlusses oder einer
Plangenehmigung verpflichtet ist, eine Entschadigung in Geld zu leisten, und Uber die
Hoéhe der Entschadigung keine Einigung zwischen dem Betroffenen und dem Trager
des Vorhabens zustande kommt, entscheidet auf Antrag eines der Beteiligten die nach
Landesrecht zustéandige Behorde; fur das Verfahren und den Rechtsweg gelten die Ent-
eignungsgesetze der Lander entsprechend.

§ 23 Freistellung von Bahnbetriebszwecken
(1) Die zustandige Planfeststellungsbehdrde stellt fiir Grundstiicke, die Betriebsanlage einer
Eisenbahn sind oder auf dem sich Betriebsanlagen einer Eisenbahn befinden, auf Antrag

des Eisenbahninfrastrukturunternehmens, des Eigentiimers des Grundsticks oder der Ge-
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meinde, auf deren Gebiet sich das Grundstick befindet, die Freistellung von den Bahnbe-
triebszwecken fest, wenn kein Verkehrsbedurfnis mehr besteht und langfristig eine Nutzung
der Infrastruktur im Rahmen der Zweckbestimmung nicht mehr zu erwarten ist.

(2) Vor der Entscheidung nach Absatz 1 hat die Planfeststellungsbehtrde Eisenbahnver-
kehrsunternehmen, die nach 8 1 Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes bestimmten Stellen,
die zustandigen Trager der Landesplanung und Regionalplanung, die betroffenen Gemein-
den sowie Eisenbahninfrastrukturunternehmen, soweit deren Eisenbahninfrastruktur an die
vom Antrag betroffene Eisenbahninfrastruktur anschlief3t, durch 6ffentliche Bekanntmachung
im Bundesanzeiger oder elektronischen Bundesanzeiger zur Stellungnahme aufzufordern.
Die Frist zur Abgabe der Stellungnahme soll sechs Monate nicht Uberschreiten.

(3) Die Entscheidung Uber die Freistellung ist dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen, dem
Eigentimer des Grundstiicks und der Gemeinde, auf deren Gebiet sich das Grundsttick be-
findet, zuzustellen. Die zustéandigen Tréager der Landesplanung und Regionalplanung sind zu
unterrichten.

8§24
(weggefallen)
§ 25 Besetzungszeiten von Arbeitsplatzen

Offentliche Eisenbahnen entscheiden allein dartiber, zu welchen Zeiten Arbeitsplatze fir das
Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen sowie fur die Aufrechterhaltung und fir den
Betrieb der Eisenbahninfrastruktur nach unternehmerischen Erfordernissen zu besetzen
sind. Das Mitbestimmungsrecht des Betriebsrats nach § 87 Abs. 1 Nr. 2 des Betriebsverfas-
sungsgesetzes beziglich der Arbeitszeitregelungen fir den Einsatz der Beschaftigten wah-
rend der nach Satz 1 festgelegten Besetzungszeiten bleibt unberthrt.

§ 25a Fahrzeugeinstellungsregister

(1) Zweck des Fahrzeugeinstellungsregisters ist es, den in Artikel 14 Abs. 4 der Richtlinie
2001/16/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 19. Marz 2001 tber die Inte-
roperabilitdt des konventionellen Eisenbahnsystems (ABl. EG Nr. L 110 S. 1), die zuletzt
durch Artikel 2 der Richtlinie 2007/32/EG der Kommission vom 1. Juni 2007 (ABI. EU Nr. L
141 S. 63) gedndert worden ist, genannten Einrichtungen Informationen Uber Fahrzeuge,
deren Inbetriebnahme genehmigt worden ist, zu ermdglichen. Hierzu gehdren insbesondere
Angaben zu den Voraussetzungen der Inbetriebnahme und des Betriebs sowie zum jeweili-
gen Halter.

(2) Das Register kann elektronisch gefiihrt werden. Auskiinfte aus dem Register kénnen im
Wege des automatisierten Abrufs Uber das Internet erteilt werden.

(3) Die Eisenbahnaufsichtsbehérden und die Eisenbahngenehmigungsbehérden dirfen der
nach 8§ 5 Abs. 1e zustandigen Behdrde auch ohne Ersuchen Informationen einschlie3lich
personenbezogener Daten Ubermitteln, soweit dies fur die Fihrung des Registers erforder-
lich ist.

§ 25b Benannte Stellen

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt kann die Wahrnehmung der Aufgaben einer benannten Stel-
le, soweit eine solche nach dem Recht der Europédischen Gemeinschaften im Zusammen-
hang mit dem transeuropéischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystem vorgesehen ist, Privaten
Ubertragen.
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(2) Die Ubertragung kann nur erfolgen, wenn nachgewiesen ist, dass der Private die Kriterien
nach Anhang VII der Richtlinie 96/48/EG Uber die Interoperabilitit des transeuropéischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems des Rates vom 23. Juli 1996 (ABI. EG Nr. L 235 S. 6),
die zuletzt durch Artikel 1 der Richtlinie 2007/32/EG der Kommission vom 1. Juni 2007 (ABI.
EU Nr. L 141 S. 63) geéndert worden ist, erfullt und somit die Gewahr dafur bietet, dass er
die Aufgaben der benannten Stelle ordnungsgemaf wahrnehmen wird.

§ 26 Rechtsverordnungen

(1) Zur Gewabhrleistung der Sicherheit und der Ordnung im Eisenbahnwesen, des Umwelt-
schutzes oder zum Schutz von Leben und Gesundheit der Arbeithehmer wird das Bundes-
ministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung erméachtigt, mit Zustimmung des Bundes-
rates fur 6ffentliche Eisenbahnen Rechtsverordnungen zu erlassen

1. Uber die Anforderungen an Bau, Instandhaltung, Ausriistung, Betrieb und Verkehr der
Eisenbahnen nach den Erfordernissen der Sicherheit, nach den neusten Erkenntnissen
der Technik oder nach internationalen Abmachungen; dabei kdnnen insbhesondere ge-
regelt werden:

a) das Erfordernis von Genehmigungen oder Anzeigen,

b) Regelungen Uber Verbote oder Beschrdnkungen fur das Inverkehrbringen von Ei-
senbahnfahrzeugen, Infrastruktur oder Teilen derselben oder deren Kennzeich-
nung,

c) wiederkehrende Prifungen,
d) die Fuhrung von Registern oder Nachweisen, einschlief3lich deren Aufbewahrung,

e) Mitwirkungspflichten von Eisenbahnen, Herstellern einschlieRlich deren Bevoll-
machtigten, Inverkehrbringern oder Haltern von Eisenbahnfahrzeugen, Infrastruk-
tur oder Teilen derselben,

f) das jeweilige Verfahren, auch in Abweichung von den Vorschriften tUber das Plan-
feststellungsverfahren;

la. uUber allgemeine Bedingungen fur die Beférderung von Personen und deren Gepéck
durch Eisenbahnen; dabei kdnnen auch Informationspflichten, die Haftung bei Ausfall,
Verspatung oder Anschlussversaumnis, Anzeige- und Genehmigungserfordernisse
sowie das Verfahren einschlie3lich einer Schlichtung geregelt werden; die Regelun-
gen koénnen von der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 nach MalRRgabe ihres Artikels 2
Abs. 5 abweichen, soweit der Schienenpersonennahverkehr betroffen ist und die
technischen oder wirtschaftlichen Umstande oder die betrieblichen Ablaufe eine ab-
weichende Regelung erfordern;

1b. dber die notwendigen Vorschriften einschlie3lich des Verfahrens zum Schutz der
Anlagen und des Betriebes der Eisenbahnen gegen Stérungen und Schéden;

1c. Uber die Einzelheiten der Fihrung des Fahrzeugeinstellungsregisters, insbesondere
Uber die in dem Register zu speichernden Angaben sowie Uber die Datenerhebung
und Datenubermittlung; gespeichert werden dirfen nur Angaben zur Identifizierung
des Halters und zur Beschaffenheit, Ausrustung, Kennzeichnung sowie sonstigen
rechtlichen und tatséchlichen Verhéltnissen des Fahrzeugs;

1d. uber die ndheren Voraussetzungen und das Verfahren fir die Ubertragung der Auf-
gaben der benannten Stellen sowie Uber ihre Tatigkeit;
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7a.

Uber die Voraussetzungen, unter denen von den Verpflichtungen nach § 12 Abs. 2
abgewichen werden kann;

Uber die Voraussetzungen, unter denen einer Eisenbahn eine Genehmigung erteilt
oder diese widerrufen wird, tber den Nachweis der Voraussetzungen des 8 6 Abs. 2
einschlielBlich der Verfahren der Zulassung und der Feststellung der personlichen
Eignung und Befahigung des Antragstellers als Unternehmer oder der fur die Fihrung
der Geschéafte bestellten Personen; in der Rechtsverordnung kdnnen Regelungen
Uber eine Prifung der Fachkunde des Antragstellers als Unternehmer oder der fir die
Fihrung der Geschafte bestellten Personen einschlie3lich der Regelungen tber Ab-
lauf und Inhalt der Priifung, die Leistungsbewertung und die Zusammensetzung des
Prufungsausschusses getroffen werden;

uber Erteilung, Aussetzung, Einschrankung und Entziehung des Triebfahrzeugfuhrer-
scheins einschlielich der Uberwachung des Zertifizierungsverfahrens sowie Uber
das Fuhren eines Registers uUber Inhaber von Triebfahrzeugfuhrerscheinen;

uber

a) die Anforderungen an die Befahigung und Eignung des Eisenbahnbetriebsperso-
nals, dessen Ausbildung und Prifung, einschlief3lich der Anerkennung von Prifern
sowie Arzten und Psychologen, die Tauglichkeitsuntersuchungen durchfiihren,

b) die Einrichtung einer unabhangigen Beschwerdestelle im Rahmen des Verfah-
rens zur Ausstellung der Bescheinigungen im Sinne des 8 5 Absatz 1e Num-
mer 8 Buchstabe b,

c) das Fuhren von Registern Uber erteilte Bescheinigungen im Sinne des § 5 Absatz
1le Nummer 8 Buchstabe b und Uber anerkannte Personen und Stellen im Sinne
des 8 5 Absatz 1e Nummer 8 Buchstabe d,

d) die Bestellung, Bestatigung und Prifung von Betriebsleitern sowie deren Aufgaben
und Befugnisse, einschliel3lich des Verfahrens zur Erlangung von Erlaubnissen
und Berechtigungen und deren Entziehung oder Beschrénkung;

Uber den diskriminierungsfreien Zugang zur Eisenbahninfrastruktur einer anderen
Eisenbahn, insbesondere lber die Bedingungen fir den Zugang, die Rechte und
Pflichten der Beteiligten einschlie3lich der Zusammenarbeit und der Pflichten der
Betreiber der Schienenwege, die Ausgestaltung des Zugangs einschlie3lich der hier-
fur erforderlichen Vertrdge und Rechtsverhéltnisse sowie der Regelungen tber deren
Zustandekommen und Beendigung;

Uber die Grundsatze zur Erhebung des Entgeltes fir die Benutzung einer Eisenbahn-
infrastruktur; darin kénnen Vorschriften enthalten sein Uber die Bemessungsgrundla-
gen und das Verfahren fir die Entrichtung des Entgeltes;

Uber die Einzelheiten der Verdffentlichung nach § 9a Abs.1 Satz 2 Nr. 5 erster Halb-
satz sowie die Eignung und die Befugnisse des Beauftragten nach § 9a Abs. 1 Satz 2
Nr. 5 dritter Halbsatz;

Uber deren Verpflichtung, sich zur Deckung der durch den Betrieb einer Eisenbahn
verursachten Personenschaden, Sachschaden und sonstigen Vermdgensschaden zu
versichern;

Uber die gebuihrenpflichtigen Amtshandlungen des Eisenbahn-Bundesamtes, der be-
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

nannten Stellen, der nach § 7d anerkannten Personen und Stellen und der Regulie-
rungsbehorde sowie Uber die Geblihrensétze;

Uber die Fachbereiche, in denen Sachverstandige tétig sein kénnen, sowie tber die
Voraussetzungen fir die 6ffentliche Bestellung von Sachverstandigen fir den Bau,
die Instandhaltung, den Betrieb und den Verkehr von Eisenbahnen, Uber deren Be-
fugnisse und Verpflichtungen bei der Ausiibung ihrer Tatigkeit sowie Uber deren Ent-
gelt; in der Rechtsverordnung kénnen insbesondere Regelungen tber

a) die personlichen Voraussetzungen einschliefZlich altersmafiger Anforderungen,
den Beginn und das Ende der Bestellung,

b) die in Betracht kommenden Sachgebiete einschlie3lich der Bestellungsvorausset-
zungen,

¢) den Umfang der Verpflichtungen des Sachverstandigen bei der Austibung seiner
Tatigkeit, insbesondere Uber die Verpflichtungen zur unabhéngigen, weisungsfrei-
en, personlichen, gewissenhaften und unparteiischen Leistungserbringung und
Uber die Vereidigung darauf; den Abschluss einer Berufshaftpflichtversicherung
und den Umfang der Haftung; die Fortbildung und den Erfahrungsaustausch; die
Einhaltung von Mindestanforderungen bei der Leistungserbringung sowie die Auf-
zeichnung von Daten Uber einzelne Geschéftsvorgange und tber die Auftraggeber

getroffen werden;

Uber Gegenstand, Inhalt und Umfang sowie das Verfahren der Untersuchung von
gefahrlichen Ereignissen im Eisenbahnbetrieb einschliel3lich der Zusammenarbeit mit
auslandischen Behdrden und Organen der Europdischen Gemeinschaften; in der
Rechtsverordnung kénnen insbesondere Regelungen tber

a) die Befugnisse und das Untersuchungsverfahren der zustadndigen Behdrde,

b) die Mitwirkungs- und Meldepflichten von Eisenbahnen,

c) das Melden und die Berichterstattung tber die durchgefihrten Untersuchun-
gen,

d) den Inhalt, die Verdéffentlichung und die Verbindlichkeit der Sicherheitsemp-
fehlungen der fur die Untersuchung gefahrlicher Ereignisse im Eisenbahnbe-
trieb zustandigen Behdrden

erlassen werden;

uber die Anforderungen, die von privaten Stellen bei der Ubertragung von Aufsichts-
und Genehmigungsbefugnissen zu erfillen sind;

Uber das Verfahren fir die Erteilung der Sicherheitsbescheinigung und der nationalen
Bescheinigung nach § 7a sowie der Sicherheitsgenehmigung nach § 7c;

Uber Anforderungen an Sicherheitsmanagementsysteme im Sinne der 88§ 7a und 7c;
dabei kdnnen auch Anzeigeerfordernisse sowie das Verfahren geregelt werden;

Uber Anforderungen an die Betriebssicherheit 6ffentlicher Eisenbahnen; dabei konnen

auch Anzeige- und Genehmigungserfordernisse sowie das Verfahren geregelt wer-
den;
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16. Uber den Zugang zu Schulungseinrichtungen und die Anforderungen an Schulungen
und Schulungseinrichtungen; dabei kdnnen auch Anzeige- und Genehmigungserfor-
dernisse sowie das Verfahren und die Registrierung geregelt werden;

17. Uber gemeinsame Sicherheitsmethoden zur Beurteilung des Erreichens und des Ein-
haltens der Sicherheitsanforderungen;

18. Uber gemeinsame Sicherheitsziele, die die einzelnen Bereiche des Eisenbahnsys-
tems und das Gesamtsystem mindestens erreichen muissen.

Im Falle des Satzes 1 Nr. 1la kann eine Rechtsverordnung auch zum Schutz der Rechte der
Reisenden erlassen werden. In Rechtsverordnungen nach Satz 1 Nr. 9 kénnen Gebiihren
nach festen Séatzen im Sinne des § 4 des Verwaltungskostengesetzes auch als nach festste-
henden Stundenséatzen vorgesehene Geblhren (Zeitgebiihren) festgelegt werden.

(2) Zur Gewahrleistung des Schutzes von Leben und Gesundheit des Fahrpersonals sowie
des Personals, das unmittelbar in der betrieblichen Abwicklung der Beférderungen einge-
setzt ist, wird das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung erméchtigt, mit
Zustimmung des Bundesrates fir offentliche Eisenbahnen Rechtsverordnungen zu erlassen
tber

1.  Arbeitszeiten, Fahrzeiten und deren Unterbrechungen sowie Schichtzeiten,
2. Ruhezeiten und Ruhepausen,
3.  Tatigkeitsnachweise,

4. die Organisation, das Verfahren und die Mittel der Uberwachung der Durchfiihrung
dieser Rechtsverordnungen,

5. die Zulassigkeit abweichender tarifvertraglicher Regelungen Uber Arbeitszeiten, Fahr-
zeiten, Schicht-und Ruhezeiten sowie Ruhepausen und Unterbrechungen der Fahrzei-
ten.

(3) Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 werden, soweit sie den Umweltschutz
betreffen, vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und vom Bundes-
ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit erlassen. Rechtsverordnungen
nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 1a werden im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Jus-
tiz und im Benehmen mit dem Bundesministerium fir Ernahrung, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz erlassen; soweit eine Regelung zur Schlichtung getroffen wird, ist das
Einvernehmen beider zuvor genannter Bundesministerien erforderlich. Rechtsverordnungen
nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 5 werden im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fur Bildung
und Forschung erlassen. Die Regelungen des Berufsbhildungsgesetzes bleiben unberihrt.
Rechtsverordnungen nach den Absatzen 1 und 2 zum Schutz von Leben und Gesundheit
der Arbeithehmer und des Personals werden im Einvernehmen mit dem Bundesministerium
fur Arbeit und Soziales erlassen. Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 7 und 9
werden im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen und dem Bundesminis-
terium fur Wirtschaft und Technologie erlassen.

(4) Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wird ermachtigt, mit Zu-
stimmung des Bundesrates Rechtsverordnungen zu erlassen

1.  zur Ubernahme des Rechts der Europaischen Gemeinschaften, soweit es Gegenstan-
de der Artikel 1 bis 5 des Eisenbahnneuordnungsgesetzes oder des Bundesschienen-
wegeausbaugesetzes betrifft, in deutsches Recht sowie zur Durchfiihrung solchen
Rechtes der Europaischen Gemeinschaften;
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2. zur Festlegung des Anwendungsbereichs der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Ra-
tes, soweit diese Verordnung es zulaf3t; in der Rechtsverordnung kann vorgesehen
werden, dal3 die Landesregierungen durch Rechtsverordnung die Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 des Rates fur die Unternehmen, deren Téatigkeit ausschlielich auf den Be-
trieb von Stadt-, Voro