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5 SEu’_ﬂgart 21 Gleise diirfen nur stiligelegt werden, wenn sich dafr kel -
- Betreiber findet. Das kénnte Probleme bereiten. Von Thomas Wiipper...,

Hiirde, an der sich ein juristischer
Streit entziinden kénnte. Zahireiche
Privatbalinen wollen die rechtliche Mag-
lichkeit mutzen, den bestehenden Haupt-
bahnhof und die Gleisanlagen zu itherneh-
men und weiter zu betreiben, Was dies fir
die geplante Stilllegung, Entwidmung, Ver-

. S tuttgart 21 steht vor einer welteren

marktung und Neubebauung der oberirdi-

schen Bahnflachen bedeutet, st offen,

»1ch kenne etwazehn Unternehmen, die

Anfrige flr den Weiterbetrich der Anlagen
stellen werden. Der aberirdisehe Bahnhof
wird bletben, die Rechtslage ist eindeutig -
und damit hat Stuttgart 21 ein Prabler®,
sagt Alexander Kirfel, der Geschéftsfithrar
des Netzwerks Privathahnen. Der Berliner
Verband vertritt zwei Dutzend private und
kommunale Giiterbahnen  aus ganz
Eurcpa, die dem Marktfiikrer Deutsche
Bahn {DB) kriftig Konkarrenz machern.
Bei den Giiterbahnen ist der Arger iiber
den Tiefbahnhof und die zugehdrige ICE-
Neubaustrecke nach Ulm grofi,, Beide Pro-
jekte bringen dem Frachtverkshr nichts,
sind aber mindestens sieben Milliarden
Buro teuer und verschlingsn das Geld, das

dir wiel wichtigere Giiterstrecken in -

Deutschiand fehlt” kritisiert Kirfel,

Der Schiichterspruch mache das Pro-
jekt nun sogar noch teurer, 0 Kipfel. Die
Giiterbahnen, hinter denen einflussreiche
Fonzerne und dffentiiche Eigentiimer ste-
aen, wollen daher jetzt andere Mittel nut-
zen, 521 zu stoppen, Der Verband setzt auf

den  Prézedengfall Wiehltalbahn Dost
scheiterte dievon der DB und einigen Kom-
raunern geplante Stilllegung und Bebauung
von Bahnbetriebsgeiinde, weil ein DB-Kon-
lrrrent erfolgreich dagegen klagie und den
Weiterbetrieb durchsetzte, -

Tatsdchlick sind die Verlegung der Anla-
gen unter die Brde und derr Bauneuer Stadt-
viertel auf dem bisherigen Gleisgelande *
zentrale Bestandteile von Stuttgart 21 Die
Bahn hat die riesigen Flichen bereits vor.”
fast einem Jahrzehnt an die Stadt und an-
dere Projekttriger verkauft und dafiir da- )
mals 585 Millionen Euro kassiert Viele Fli-
chenwerdenaber erst nach 2019 zur Bebau-
ung frel. Dann sollen die unterirdischen
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schen Glefse kénnten abgehautwerden.
Der Haken an der Sache istim Allgemei-

nen Eisenbahngesets (ARG zu finden. Die-

ses legf unmissverstandlich fest: Bahnhéfe

und Strecken dirfen nur stiligelegt wer-

den, wenn sich bej einer zwin- Zudem gebe es auch fiir sine
gend vbrgeschiriehenen Aus- Beiden . Entwidmurg von Bahnanla-
schreibling dafiir kein Batrei- - ;i genstrenge Vorschriften und
ber melir findet,  Diese neuen Gut?rb alu}en st Einspruchsmaéglichkeiten,
Betreiber aber werden sich derf!.rger liber Die Folge davon, warnt .
mit Sicherheit bewerben, Stuttgart 21 grofl. RKirfel, werde sein, ,dass es

wann auch immer die Bahn
die Anlagen ausschreibt, betont Kirfel,
Magliche Bewerber will der Verbands-
chefnoch nicht nennen. , Dafiir gibt es gute
Griinde, Denn der Exmonopolist Deutsche
Bahn beherrscht weiter den Markt und das

" Metz, die Konkurrenten hitten Machteils
‘zu befliechten®, so Kirfel. iglicherweise

witrde es auch politischen Druck auf die
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Prizedenzfall Diz Wishftal-
bahn verisuft rwischen Reichs-
tiof, Waldbra) und Wieh| im
Rheinischen, Die Kamtmunen
hatten die berejts stillgefegts
Bahnstrecke mit dem Ziel ge-
kauft, die Alichen zu entwid-
men tnd anderweitiz zu nut-
zen. Das gefiel der Rhein-Sieg
Eisenbahn (RSEY nicht, weil sie
die Infrastruktur weiter nutzen
wallte. Sowoh| das Verwa)-
tungsgericht Kiln als auch das
Cbervarwaltungsgericht My
Az 20 A B02/07 1sahen die
RSE im Recht.

; |
Rechtslage Mach 523 Abs' 1
des Allgemeinen Eisenbahnge-
setzes (ARG} ist die Entwid-

‘mung von Bahnanlagen unzy-

|3ssig, wenn es noch ein Vej'_-
kehrsbedlrfris fir die Stred
cken gibt, Vargeschaltet wﬁr-
den muss immer ein Skillle-
gungsverfahren nach Para-
graf 11 AEG, um ein Uberngh-
meinteresse Dritter zu; ermi-
teln. Melden sich interessierta
Critte beziehungsweise mai
chen Eisenbaknen gin V- :
kehrshediirfnis geltend, st die
Strecle weiter zu betraiben.,

Streitfall In Sachen Stutt-
gart 21muss'geklart werden,
ob es sich um eine Stillegung
ader um eimnen Meu- znd Urn-
bau bandelf, wenn der Bahn-

 hotin die Tisfe verlegt wird, Irm

Fall des Umbaus wiisde Para-
graf18 AEG gelten, wonach ein
Planfeststellingsbeschiuss an-
dere erfordetliche Genenimi-
EBungen ersetzen kénnte (soge-
nanrte Korzentrationswir-
kung). Die Planfeststeliung fir
521 liggt bereits vor und be-
zight sich auch auf den Rick-
bau des Gisisvarisldes. win

: 3 ed
Stwﬁ'ﬁ? 2{9 Af. rf;;, "

tbahnhof erhalten
Bahn ;agen fertig sein, und die oberirdi- - Unternehmen geben.” Es gebe aber kejne

Zweifel, dass der Verkehrsbedarf fir die
oberirdischen Gleisanlagen in Stuttgart
auch kiinftig gegeben sel Das werde not-
talls auch in Gerichtsverfahren nachgewie-
sen und damit die Stilllegung verhindert.

am Ende zwei Bahnhéfe in

- Stuttgarts Mitte geben kinnte - die neus

unterirdische Stuttgart-21-Station und da-
rilber die bestehenden oberirdischen Anla-
gen". Die geplanten newen Stadtviertel

kdnnten dann nicht entstehen, Stutt-

gart 2L biiebe ein Rumpiprojekt. , e Stadt
und die DB sojlten sich genau tibarlegen,
ob sie dieses Risiko wirklich eingehen wol-
fen® warnt der Verh andsexperte, -
Die Deutsche Bahn sieht das gelassen.

Eine formiiche Stilllegung der aiten Gleis-

anlagen sei nicht erforderlich, erklart der
Konzern auf Anfrage. Denn weder der Be-
trieb des Stuttgarter Hauptbahnhofs nich

- der. Glefsanlagen werde eingestellt. Die

Gleisanlagen witrden auf Basis einerrechts-
kidftigen Planfeststellung nur verlegt und
nicht avfgegeben Die Entwidmung der al-
ten Anlagen werde erst nach Inbetrieh-
nahme der neuen Infrastrultur vorgenom-
mern, so die DB weiter, Wetthewerber ha-
ben nach Ansicht des Eonzerns ohnehin
~Keinen Anspruch suf eine bestimmte
Gleisfithrang oder Gleisiage™; aufgrund der
bestandskriﬂ:igenPlanfestste]lungseiv[el—
mehr die Deutsche Bahn berechtigt, die
Lage derGleise zuverindern.
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