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Forschungsprogramm des Bundesministerium fiir
Wirtschaft

»Intelligente Logistik im Wirtschafts- und Guterverkehr®,

AC/RC (AirCargo RailCenter)

Entwicklung und Inbetriebnahme eines Luftfracht-Schienenverkehrs-
Zentrums zur Verlagerung von Luftfrachtverkehren auf die Schiene unter
Aktivierung des Gleisanschlusses in der CargoCity Sud des Flughafens
Frankfurt/Main.

* Projekttrager: TUV Rheinland

» 21 Projekte werden gefordert
 Informationen: http://www.intelligente-logistik.org/

06.11.2008



[ [ HH
Seite 3 ~_

2 7
Fraunhofer Institut .--"" Ff’ﬂpﬂrt

Inhalt

1. Projektziele

2. Partner und Projektorganisation
3. Konzeption und Umsetzung

4. Projektphasen und Termine

5. Aktuelle Arbeiten

06.11.2008



)-""{__
Fraunhofer Institut .--"" (ﬁ’ﬂpﬂrt

Seite 4

1. Projektziele

* Verlagerung von Luftfrachtverkehren von der Stralde auf die
Schiene

« Reaktivierung des Gleisanschlusses in der CargoCity Sud

« Entwicklung eines nachhaltig, langfristig wirtschaftlichen
Schienenguterverkehrsproduktes

« Durchfuhrung eines dreimonatigen Probebetriebs

06.11.2008
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2. Partner und Projektorganisation

Materialfluss
und Logistik

-
FORSCHUNGSVORHABEN: AirCargo RailCenter (AC/RC)

Sid des Hughafens Frankfurt/Main

Entwicklung und Inbetriebnahme eines Luftfracht-Schienenverkehrs-Zentrums zur Verlagerung
von Luftfrachtverkehren auf die Schiene unter Aktivierung des Gleisanschlusses in der CargoCity

-
A

Initiator, Betreiber und Federfiihrung:
Fraport AG

Forschungspartner:
Fraunhofer-Institut fir Materialfluss und Logistik (IML)

Vertreter der Nutzer: én
Speditionsverband Hessen/Rheinland-Pfalz e.V.

Assoziierte Partner:

~
)
1—-"’(__
- ‘l ( Fraport
i
Fraunhofer Institut
Materialfluss
und Logistik
SLV

Speditions- und Logistikverband
Hessen/Rheinland-Pfalz e.V.

LUfthansa Cargo AG The business to business class.
L Panalpina Welttransport (Deutschland) GmbH

06.11.2008
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3. Losungskonzept

______________________________________________________________________________________

CargoCity Frankfurt | Critical Part
i i (Sicherheitskritischer

| T Flughafenbereich)
. » Airlines

« Speditionen

. « Abfertigungs-
. dienstleister
o Lkw-

. Transporteure

'« Airlines |
. + Bodenverkehrs- | |
. dienstleister | |

AirCargo
RailCenter

Flugzeug

- Trassenanbieter
.« Transportdienstleister
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Standort Flughafen Frankfurt/Main
T T BT ) [Tor90]

Sichwihajisksraich
Stnd [ 06 2008

- Sichuibailsbersich

| Wanfald |Critical Pain
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Umgebung CargoCity Sid

et A Ehemalige Air Base
L Former Air Base

aq
&
'''''''

=
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Cargo Center 2

l‘ e ca rgﬂCity
\ Siid / South

\ Walidorf- Speditionszentrum Siid o
\:'."m Forwarders Center South i \ v
§
\

Gleisanschluss AC/RC
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Standortlogistik
\ " Betriebsbereich,
_,| CargoCenter Flughafen:
1 (Nord)

te—
o el—>t° orfe

CargoCenter .
2 (Siid) NFUP
e‘ o Jp—
» AC/RC <_>Sped|t|ons-
zentrum
L e e e e e e e e - - - —— e o = —— 4
‘ ® Externe
Kunden
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= Komplette Einheiten werden

direkt Uber den Neutralen
Frachtiibergabepunkt (NFUP)
umgeschlagen

Sendungen werden Uber den
Handling Agenten der Airline
im CC2 umgeschlagen

Sendungen werden Uber den
Handling Agenten der Airline
im CC1 umgeschlagen

Einheiten von Spediteuren und
Abfertigern im Speditions-
zentrum

Einheiten von Spediteuren
aullerhalb des Flughafens
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Eingesetzte Technik und Infrastruktur

* Nutzung der Technik und Infrastruktur des Kombinierten Verkehrs
- Umsetzung auf Basis vorhandener Umschlag- und Zugtechnik
* Tragwagen des Kombinierten Verkehrs

- Nutzung vorhandener Ladehilfsmittel
* Wechselbrucken
» Container
 Trailer

- Nutzung von Terminals des Kombinierten Verkehrs als Quell-/
Zielbahnhofe

06.11.2008
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4. Projektphasen und Terminplan

| aufzeit je Phase

und Logistik
2008 2009 2010
) Zeitraum (in Monaten)
IBEHOBEHBBEREE R EE EEEE B E ASEEEEE B E R EE

Fhase U: Frojektkoordination

Phase 1: Bestandsaufnahme

P B |

Phase 2: Kenzepterstellung

Phase 3: Initiierung dzs
Frobebetrebs

NNNNNENEENERREEEEE
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5. Aktuelle Arbeiten: Phase 1

und Logistik

Angebot Nachfrage
AP 1.1 AP 1.3
Marktstrukturen Marktstrukturen
Schiene Luftfracht
Il e
APS'I(.:ii,:::Ixse AP 1.4 Erhebung AP 1.6
N Luftfrachtverkehre Zusatzaufkommen
guterverkehr
— — I I
AP 1.5 Auswahl relevanter Strecken und Unternehmen
Verlagerungspotenzial

06.11.2008
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Relevante Abschnitte der Luftfrachttransportkette

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Flug Inbound Flug Outbound

___________________

RFS (N RFS
Outbound Inbound
pommmmm oo - ]
1
1
P RFS-Netze Cargo Center
1
® e -
o % RFS RFS
° e | Inbound Outbound
o °
° °
° °
° °
° °
e e W W
Local Import und Local Export
Netz Outbound und Netz Inbound
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Mogliche Bahnverbindungen des AC/RC

Hamburg
/ l.equlgIHaIIe

+ Frankfurt/Main

Lyon £

X ]
; ks
Barcelona/Madrid Mailand l’\v g
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ﬁ’ Bologna \u LOGETH e M
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Befragung Carrier und Spediteure -
erste Signale

"Man musste es einmal versuchen!"”

— Spediteure und Airlines haben mittlerweile sehr flexible Formen
in der Organisation der Vor- und Nachlaufverkehr per LKW.

— Das gesamte Truckingvolumen wird durch sehr viele Beteiligte
organisiert.

— Spediteure und Airlines versuchen, die Nachlaufe direkt zum
Endkunden zu organisieren. Diese Transporte werden teilweise
aulerhalb des selbst organisierten Truckingnetzes durchgefuhrt.

» Dadurch reduzieren sich die Moglichkeiten, Verkehre auf Routen
zu bundeln und bahnverlagerungsfahig zu machen.

» Es ist unwahrscheinlich, einen Zug durch Akquisition der Ladung
weniger Unternehmen wirtschaftlich organisieren zu konnen.

06.11.2008
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Befragung Carrier und Spediteure -
Hinweise fiir die weitere Arbeit

"Der Vertrieb wird entscheidend sein!”

 Ein Zug wird nur dann klappen, wenn eine Vertriebsorganisation in
der Lage ist, bei allen groen und mittleren Unternehmen
Ladeeinheiten zu akquirieren.

« Der Fokus der weiteren Arbeit muss zunachst auf der Suche nach
einem oder mehreren geeigneten Vertriebspartnern liegen. Dies ist
notwendige Voraussetzung fur die Suche nach einem geeigneten
Eisenbahnverkehrsunternenmen.

« Das auszuwahlende Eisenbahnunternehmen muss eine "straff
gefuhrte Ablauforganisation” sicherstellen.

06.11.2008
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Angestrebte Losungen und Wirkungen

* Anforderungsgerechte Sammel-, Verteil- und Umschlagprozesse,
zentrale, kooperative Organisation und ein neutrales Management
mit dem Ziel

- einer breiten Beteiligung der Nutzer
- einer effiziente Bundelung von Transportmengen

« Demonstration des erzielbaren Nutzens fur die beteiligten Partner
im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit und Qualitat

- durch anforderungsgerechte Transportfrequenzen,
- hohe Auslastung der Kapazitaten
- kurze Ubergangszeiten

« Demonstration des volkswirtschaftlichen Nutzens durch Aufzeigung
der Verlagerungseffekte

06.11.2008
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Vielen Dank!
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